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1 Nollvisionen

Detta kapitel 1 presenterar det nationella arbetet med trafiksékerhet genom Nollvisionen.

Trafikfragan ar en global angelégenhet

Trafikfragan berdr manniskor éver hela vérlden. Internationella berakningar som redovisas av
regeringen pekar pa att over 1,25 miljoner manniskor dor i vagtrafiken varje ar. Enligt
varldsorganisationen WHO (World Health Organization) kommer trafiken att till 1/5 vara
dodsorsaken i varlden ar 2030. Darfor finns trafikfragan med som ett viktigt och globalt mal
for hallbar utveckling genom Agenda 20301,

Nollvisionen som utgangspunkt

Utgangspunkten for arbetet med Trafiksakerhetsplan for Véaxjo kommun 20202030 ar det
nationella arbetet med Nollvisionen sedan 1997. Nollvisionen var ett revolutionerande och
etiskt beslut inom végtrafiksékerhetsarbetet i Sverige. Det konstaterades att det var méanskligt
att gora misstag i trafiken. Konsekvensen blev att gator, véagar och fordon, skulle anpassas efter
manskliga forutsattningar?.

Nationella etappmal for végtrafiken

Den 1 september 2016 fattade riksdagen ett nytt beslut om en nystart for Nollvisionen. Denna
nystart startade dven ett nystartsarbete for trafiksakerhetsarbetet pa Vaxjo kommun®.

Det nationella etappmal som idag finns beslutades av riksdagen 2009. Det nationella malet
faststélldes vid denna tidpunkt for de kommande aren 2010-2020 med 2007 som utgangsar.

' Agenda 2030 ar det beslut i FN:s Generalforsamling 2015 som genererat en nystart for Nollvisionen. Kalla:
Regeringskansliet, N&ringsdepartementet: En Nystart for Nollvisionen. Ett intensifierat arbete for trafiksékerheten
i Sverige (2016, Diarienummer: N2016/05494/TS).

2 Kalla: Trafikverket.se, Nollvisionen (2019).

® Vaxjo kommun deltog och gjorde ett skriftligt inspel i samband med trafiksékerhetskonferensen Nystart for
Nollvisionen. Arrangér: Naringsdepartementet och Trafikverket (Stockholm 2016-03-15).



Trafikverkets etappmal innebar foljande*:

Ar 2020 ska hogst 220 personer omkomma och 4 100 skadas allvarligt i végtrafiken.
Etappmalet innebar att antalet dodade i trafiken minst bor halveras mellan perioden 2007 och
2020. Det motsvarar hogst 220 dodade ar 2020 och att antalet allvarligt skadade ska reduceras
med en fjardedel under samma period.

Den 13 februari 2020 togs ett regeringsbeslut om ett halveringsmal till ar 2030.
Halveringsmalet for trafiksakerhet innebéar foljande®:

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

EU-kommissionen har tidigare faststéllt en internationell ambition om att antalet omkomna i
trafiken ska vara nara noll 2050. EU-kommissionen har &ven satt upp ett icke-bindande
etappmal till 20208,

Ar 2018 fick den statliga myndigheten Trafikanalys regeringens uppdrag att félja upp
etappmalet 2025 inom miljomalssystemet om en fordubbling av andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik (persontransporter)’. Inom uppdraget till Trafikanalys ingick att foresla
indikativa malnivaer for kommuner med olika forutsattningar (befolkningsmangd och
befolkningstithet)8. Vixjo fortsatter att folja utvecklingen och uppdatera sina mal.

4 Kalla: Regeringens proposition Mal for framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93).

> Lokala och nationella mal &r ocksé globala mal. FN konferensen, den 3e i ordningen hélls i Stockholm 19-20
februari 2020. Resultatet ar Stockholmsdeklarationen och kommande rekommendationer och riktlinjer for det
fortsatta trafiksakerhetsarbetet. FN:s Generalférsamling kommer saledes att anta en resolution om trafiksakerhet
med ett gemensamt budskap till &r 2030. Kalla: Resultatkonferens trafiksikerhet 2020. Arrangor: Trafikverket.

6 Kalla: Trafikverket.se, Nollvisionen (2019).

"Ett regeringsbeslut visar pa tva huvudsakliga miljomal: forbattrad luftkvalitet i stader och forstarkt folkhalsa.
Kalla: Trafikanalys, Uppdrag att félja upp etappmalet om 6kad gang-, cykel- och kollektivtrafik (2018-08-30
N2018/04588/TS).

8 | analysrapporten Gang-, cykel- och kollektivtrafik — uppfoljning och indikativa kommunala mal finns ett forslag
om fyra indikativa malnivaer for olika typer av kommungrupper: storstader, landsbygdskommuner och “6vriga
kommuner”. Den storre maluppfyllnaden ska astadkommas i stdderna. Kélla: Trafikanalys (2019:7, sidor 5, 11).



Nationella insatsomraden och indikatorer

Trafikverket har samlat 11 insatsomraden och indikatorer som de onskar att alla verksamma
inom trafiksiakerhetsomradet ska arbeta med?:

Hastighetsefterlevnad — statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad — kommunalt végnat
Nykter trafik

Béltesanvandning

Hjalmanvandning

Sakra personbilar

Okad regelefterlevnad bland motorcyklister

Sékra statliga vagar

© ©o N o a bk~ 0 Dd e

Sékra gang-, cykel- och mopedpassager
10. Underhall av gang- och cykelvagar i tatort
11. Systematiskt trafiksékerhetsarbete i linje med 1SO 39001

Insatsomraden och indikatorer f6ljs upp och redovisas arligen av Trafikverket. De indikatorer
som den statliga myndigheten Trafikanalys uppmérksammar som sarskilt kritiska for
kommunerna ar indikator 2, 3 och 10°. Nationellt uppmérksammas &ven indikatorer 9 och 5 i
ett langsiktigt perspektiv. Vad galler indikator 3 och 5 kraver dessa indikatorer ett nara
samarbete med Polisen. Darfor foreslas i forsta hand lokala insatser och atgarder med
indikatorer 2, 9 och 10 inom ramen for arbetet med Trafiksékerhetsplanen:

e Hastighetsefterlevnad (framst pa vagar med 40 km/h).
e Forbattrad drift och underhall pd gang- och cykelvagar.

e Anpassad infrastruktur for gang-, cykel- och mopedtrafikens (GCM-trafikens) behov.

° Redovisade indikatorer fran en punktlista av Trafikverket. Kalla: Trafikverket.se, Trafiksakerhetsmal och
indikatorer (2019).

10 Kalla: Resultatkonferens om trafiksékerhet 2018 och Resultatkonferens trafiksakerhet 2020. Arrangor:
Trafikverket (Stockholm 2018-04-25 och Digital konferens 2020-04-16).
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2 Olycksutvecklingen pa det kommunala

vagnatet

Olycksstatistiken i detta kapitel 2 behandlar oversiktligt det kommunala végnatet i Véxjo
kommun i en 20-arsperiod och framfor allt den senaste 6-arsperioden mellan 2013-2018.

Statistiken grundar sig p& en sammanstallning av data frain STRADA! som analyseras och
redogors for tekniska namnden varje var. Det handlar om olycksutvecklingen pa det
kommunala gatunatet. | dokumentet redogors inte for de olyckor som sker pa Trafikverkets
vagar (statliga véagar) eller olyckor pa enskild véag och privat fastighetsmark.

Olycksrapportering i STRADA

STRADA ér ett nationellt inrapporteringssystem av olyckor fran Polisen och sjukhusen. Den
officiella statistiken rapporteras in av Polisen. Ovrig statistik (inofficiell statistik) rapporteras
in av sjukhusen.

Det ar svart att se trender i antalet olyckor eftersom det finns ett morkertal i statistiken. Alla
trafikanter anméler inte heller alla olyckor som sker. Det handlar da om olyckor med allvarlig
och lindrig personskada. Aven sjukhusen har ett internt bortfall. Det handlar om patienter som
sokt véard/vardats for skador, men som inte har registrerats*?,

Det &r svart att jamfora statistik frén olika ar'®. Skador fran trafikolyckor delas vidare in i olika
skadekriterier av Polisen och sjukhusen. For cirka 4 ar sedan har skadegraden for sjukhusens
inrapportering fatt nya definitioner: lindrigt skadad (LS), mattligt skadad (MS), allvarligt
skadad (AS) och ddd (D).

11 STRADA iar en forkortning for Swedish Traffic Accident Data Acquisition. Ansvarig myndighet for statistiken
ar Transportstyrelsen. Kélla: Transportstyrelsen.se (2019).

12 Kalla: Transportstyrelsen.se, Morkertal i statistiken (2019).

13 Polisen borjade inrapportera antalet personskadade med séker statistik frdn 2003. Sjukhusen bérjade inrapportera
antalet personskadade fran 2005. Kallor: Transportstyrelsen.se (2019); Vaxjo kommun (2019).
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Olycksutvecklingen generellt i Vaxjo kommun 1999-2018

Uppgifter fran STRADA visar pa en varierande, men under de senaste aren sjunkande
olyckstrend i Véaxjo kommun. Diagram 1 och 2 visar det totala antalet trafikolyckor med
personskadade som inrapporterats av Polisen i STRADA. Redovisning sker i tva tioarsperioder:
1999-2008 respektive 2009-2018.

Redovisningen fran STRADA visar att antalet polisrapporterade olyckor har minskat med 147
stycken fran den forsta tioarsperioden 1999-2008 till den andra tioarsperioden 2009-2018.
Resultatet visar en minskning av antalet trafikolyckor med svart skadade, fran 208 stycken till
102 stycken och en minskning av antalet trafikolyckor med lindrigt skadade, fran 766 stycken
till 721 stycken. Samtidigt visar resultatet pa en 6kning av antalet dédsolyckor, fran totalt 5
stycken under perioden 1999-2008 till 9 stycken under perioden 2009-2018.

Antal polisrapporterade olyckor

med personskada 1999-2008

(Antal, n=979 olyckor)

300
250
200
150
100

50

- —

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

mD6d  mSvart skadad Lindrigt skadad mTotalt

Diagram 1: Antal polisrapporterade olyckor med personskada i Véaxjé kommun mellan 1999-2008.
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Antal polisrapporterade olyckor
med personskada 2009-2018
(Antal, n=832 olyckor)

250
200
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50

2009 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

mD6d mSvart skadad  mlindrigt skadad — mTotalt

Diagram 2: Antal polisrapporterade olyckor med personskada i Véxjo kommun mellan 2009-2018.

Olycksutvecklingen avseende antalet skadade personer &r svagt positiv i Vaxjo kommun.
Diagram 3 visar antalet inrapporterade personer med personskada i STRADA mellan 2003—
2018.

Antal skadade personer
i polisrapporterade olyckor 2003*-2018

(*Olycksrapportering av antalet personskadade per &r
startade 2003)

250
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50
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Diagram 3: Antal personer med personskada i polisrapporterade olyckor i V&xjé kommun 2003-2018.
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Polisrapporterade olyckor mellan 2013-2018

Polisens statistik utgor den officiella och nationella statistiken. Vid dessa olyckor har dven
poliser varit pa plats vid olyckan. Enligt Polisens inrapportering till STRADA for 2018 har det
skett totalt 94 trafikolyckor med personskada pa det kommunala vagnatet i Vaxjo kommun. Av
dessa olyckor var det 1 dodsolycka, 5 olyckor med svart skadade och 88 olyckor med lindrigt
skadade. Diagram 4 presenterar statistik for en 6-arsperiod.

Antal polisrapporterade olyckor med personskada

2013 - 2018
100 94 38
79 79 .
80 72 72
62 63 65
60 50 54
40
20 12 9
7 7 3 " 5
0
2013 2014 2015 2016 2017 2018

H Totalt mDod Svart skadad M Lindrigt skadad

Diagram 4: Antal polisrapporterade olyckor med personskada i Véaxjé kommun (2013-2018).

Trafikantkategorier

De flesta trafikolyckor som intraffar pa det kommunala vagnéatet genererar lindrigt skadade
trafikanter. Statistiken for ar 2018 visar ocksa att cykelolyckorna med personskada ar fler &n
personbilsolyckorna. Den lokala statistiken foljer pa sa vis den nationella utvecklingen. Se
diagram 5. Under 2018 har det skett 1 dodsolycka med en oskyddad trafikant (en éldre cyklist)
i en kollisionsolycka mellan cykel/motorfordon (svangande lastbil). Olyckan intraffade i en
cirkulationsplats.
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Trafikolyckor med personskada 2018
Fordelade pa kategori

40 33 35
30
17
20
10 3 ' 3
01 1 00 01 0 0O
0 ‘ —

Personbil Cykel Fotgangare Moped MC

HDOd mSvart skadad ® Lindrigt skadad

Diagram 5: Antal polisrapporterade trafikolyckor med personskada i Véaxjo kommun (2018). Fordelade pa
(trafikant)kategori.

Oskyddade trafikanter ar drabbade

Olyckor med oskyddade trafikanterna (fotgangare, cyklister, mopedister) utgor ar 2018 hela 64
procent av det totala antalet trafikolyckor. Fotgédngarolyckorna ¢kade drastiskt mellan 2016—
2017 och cykelolyckorna mellan 2017-2018. Se diagram 6.

Oskyddade trafikanter (antal olyckor med personskada)
2013 -2018

39
26 26 28
23 23
16 17
10
6 8
1

2013 2014 2015 2016 2017 2018

40
35
30
25
20
15
10

v

M Fotgdngare M Cykel ™ Moped

Diagram 6: Oskyddade trafikanter (antal olyckor med personskada) i Véxjé kommun (2013-2018).
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Personer inblandade i polisrapporterade olyckor och personskador

Utfallet for 2018 éar att totalt 183 personer &r inblandade i trafikolyckor pa det kommunala
vagnatet i Vaxjo kommun. Av dessa personer skadades 108 stycken.

Polisrapporterade olyckor pekar pa att det ar flest man som skadas i trafiken. Av totalt 108
skadade personer var 60 stycken man och 48 stycken kvinnor. Dock skadas nastan lika manga
man och kvinnor i aldersgrupper 6ver 45 ar. De flesta skadade personerna &r i aldersgruppen
25-34 ar. Aven aldersgrupperna 20-24 ar och 35-44 ar uppvisar ett stort antal skadade. Se
diagram 7.

Aldersférdelning och kon
Skadade personer i trafikolyckor i Vaxjo under 2018

Lnlliads.

0-6ar 7-14ar 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74
ar ar ar ar ar ar ar ar

O R, NWPAULIONOO®OO

m Aldersfordelning och kén 2018 Man m Aldersfordelning och kén 2018 Kvinna

Diagram 7: Aldersférdelning och kon. Skadade personer i trafikolyckor i Vaxjo (2018).

2018 skadas manga barn i trafiken, i synnerhet pojkar jamfort med flickor i aldersgruppen 7-14
ar. Allra flest barn som skadar sig i trafiken ar dock ungdomar i ldersgruppen 15-17 r. | denna
grupp dr det en jamn fordelning mellan skadade pojkar/flickor. Detta kan delvis forklaras med
trafikforskning som pekar pa okade risker vid varje 6vergang till ett nytt transportmedel.
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Trender i den officiella statistiken

Antalet polisrapporterade trafikolyckor med personskada i STRADA har ¢kat i en 6-arsperiod
mellan 2013-2018. | en langre 20-arsperiod mellan 1999-2018 har dock bade antalet olyckor
och antalet personskadade minskat.

Foljande trender finns att utldsa fran den nationella statistiken:

e Enligt Trafikverket ar det svart men mojligt att na det nationella etappmalet 2020.
Minskningen av olyckor med biltrafikanter 6kade 2018 men minskade igen 2019.
Olyckor med oskyddade trafikanter tenderar att inte minska.

e Fran en positiv utveckling under manga ar sedan 1997 har det skett en stagnering av
dadsolyckor de senaste aren. De senaste siffrorna for 2018 visar pa en drastisk kning.
2019 visar pa en minskning igen. Ett stort bekymmer ar mdtesolyckor och
omkorningsolyckor med personbil och lastbilar inblandad, men &ven om den tunga
trafiken okar varje ar anser Trafikverket att det inte ar forklaringen. Okningen av tung
lastbilstrafik anses bara vara marginell (under 3 procent). Ett annat stort problem, enligt
Trafikverket, ar att dodsolyckor med aldre personer okar.

e Cyklister och bilister utgor tillsammans 80 procent av alla allvarligt skadade i trafiken.
Oskyddade trafikanter (gaende och cyklister) ar sarskilt utsatta och olyckor med
oskyddade trafikanter sker framst i tatorter pA kommunala gator och végar.

e Den vanligaste olyckstypen pa kommunal gata/vag ar fotgangare i kollision med
motorfordon (pa gator/vagar med skyltad hastighet 50 km/h) f6ljt av singelolyckor med
motorfordon.

Féljande trender finns att utlasa fran den lokala statistiken®:

e Olycksstatistiken for Vaxjo kommun visar att det fram till 2016-2017 intraffade flest
trafikolyckor med personskada bland trafikanter i bil. Fran och med 2018 sker de flesta
trafikolyckor med personskada bland cyklister. Detta &r &ven en nationell trend.

14 Kallor: Trafikverket, Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2018 (Dokumentbeteckning: 2019:090);
Trafikverket.se, Resultatkonferens trafiksdkerhet vag 2019 (2019) och Resultatkonferens trafiksékerhet 2020
(Digital konferens 2020-04-16).

15 Kallor: Transportstyrelsen (2019); Vaxjé kommun (2019).
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Fotgangarolyckor tenderar att minska 6ver aren for att sedan 6ka drastiskt mellan 2016—
2017. Siffrorna for 2018 visar en fortsatt negativ trend for fotgangarolyckor. De flesta
av fotgangarolyckorna sker pa 6vergangsstallen.

Cykelolyckor tenderar att inte minska, snarare att 6ka.

Cykelolyckor &r vanliga och sker ofta i korsningar och da framst cirkulationsplatser pa
grund av bilisters bristande uppmarksamhet. Bilister ”ser” inte cyklisterna.

Generellt for olyckorna galler att de flesta sker i Véxj6 stad (tatort). I olyckor med
motorfordon/motorfordon inblandad sker framst upphinnandeolyckor. Biltrafikanterna
stannar inte fordonet i tid, till exempel vid kobildning.

Inrapporterade mopedolyckor minskar fram till 2016 for att sedan saknas helt for 2017
trots att mopedtrafiken (mopedklass I och 1) trafikerar det kommunala vagnéatet. 2018
urskonjs en 6kning av inrapporterade mopedolyckor igen.

Vanliga olycksplatser

Enligt polisrapporteringen ar de mest olycksdrabbade korsningarna under den senaste 6-
arsperioden 2013-2018:

Gang- och cykeltrafik: Morners vag/Kungsvégen
Cykeltrafik: Morners vag/Liedbergsgatan
Biltrafik: Storgatan/Smedjegatan

2018 galler for alla trafikantkategorier att korsningar med Maérners vég ar olycksdrabbade. Har
aterfinns bilolyckor, cykelolyckor och fotgangarolyckor.

De flesta cykelolyckor intréffar i cirkulationer i Vaxjo tatort. Fotgangarolyckorna ar geografiskt
utspridda i hela Vaxjo kommun, men sker framfor allt i Vaxjo stad™®.

16 Orsaken till att gangtrafikanter som soker sig till vardcentralerna inte hamnar i STRADA beror pa att det endast
ar akutsjukhusen som gor inrapportering till systemet. Kélla: Transportstyrelsen.se, Mérkertal i statistiken (2019).
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Sjukhusrapporterade olyckor mellan 2013-2018

Det sker en inrapportering av olyckor till STRADA av landets sjukhus (inofficiell statistik).
Sjukhusen ger uppgifter om personer som inkommit till sjukhusen med olika typer av skador
frén trafikolyckor. Ett morkertal finns da inte vardcentraler rapporterar in olyckor!’. Under det
foregaende aret 2018 ar det totala antalet sjukhusrapporterade olyckor 184 stycken.
Utvecklingen pekar pa en 6kning av olyckor. Dessa olyckor har dock tidigare utgjort ett
morkertal i olycksstatistiken. Se diagram 8.

Antal sjukhusrapporterade olyckor
med personskada 2013-2018
(Antal, n=964 olyckor)

500
400
300
2001
100

2013 2014 2015 2016 2017 2018

mDod B Svart skadad Skadegrad utgér 2016
Allvarligt skadad Ny skadegrad 2016 m Mattligt skadad Ny skadegrad 2016
H Lindrigt skadad H Totalt

Diagram 8: Antal sjukhusrapporterade olyckor med personskada 2013-2018.

Enligt sjukhusens statistik Okar antalet sjukhusregistrerade personskadade under samma
tidsperiod fran 145 till 186 stycken personskadade, det vill sdga det har skett en 6kning av
skadade personer med 28 procent. Se diagram 9.

17 Ar 2015 registrerades fa olyckor av sjukhusen. Orsaken tros vara hdg arbetsbelastning, rapporteringssystemet
och principen om patientens samtycke. Fram till &r 2016 har aven en del olyckor av de sjukhusregistrerade
olyckorna varit dubbelrapporterade hos Polisen. Kallor: Transportstyrelsen.se, Mérkertal (2019); Vaxjé kommun
(2019).
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Antal personskadade
i de sjukhusrapporterade olyckorna
2013-2018
(Antal, n=1070 personskadade)
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Diagram 9: Antal sjukhusrapporterade personskadade i de sjukhusrapporterade olyckorna (2013-2018).

Trender i den inofficiella statistiken

Den inofficiella statistiken, tvartemot den officiella statistiken, pekar pa en uppgang av olyckor
och personskadade. | V&xj6 utgor singelolyckor den stora gruppen olyckor i den inofficiella
statistiken. Det &r i forsta hand oskyddade trafikanter som ar drabbade.

En sammanstallning visar att inrapporterade sjukhusolyckor med fotgangare-singelolyckor och
cykel-singelolyckor ~ 6kar medan  moped-singelolyckor ~ minskar. Den  stdrsta
sjukhusrapporterade gruppen dar fotgangare-singelolyckor (fallolyckor). Den nast storsta
gruppen ar cykel-singelolyckor (cykelolyckor).

Fallolyckor

e Olyckor sker under vintermanaderna november-
december-januari.

e Beror pa vintervaglaget. Man halkar pa en isflack.

e De flesta olyckor & med lindrigt skadade.
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Den geografiska spridningen &r stor, men olyckorna ar frdmst spridda 6ver Vaxjo stad.
Flest olyckor sker pa villagator och gang- och cykelvag.

Flest kvinnor som skadas. Kvinnor tillhor oftare gruppen oskyddade trafikanter.
Aldre personer 6ver 55 ar drabbas.

En sarskild olycksdrabbad alderskategori: 65 ar — 74 ar.

Cykelolyckor

Olyckor sker framst i manaderna: maj-juni-november (2016).

Olyckor sker framst i manaderna: maj-oktober-december (2017).

De flesta olyckor & med lindrigt skadade.

Orsaken ar framst vaglaget s som halka, 16st grus, bl6ta I6v och gropar i marken.
Manga olyckor sker pga cyklisten/cykeln.

Den geografiska spridningen ar stor, men olyckorna &r framst spridda 6ver Vaxjo stad.
Flest olyckor sker i korsningar (cirkulationer).

Framst (medelalders) man skadas.

En sarskild olycksdrabbad alderskategori: 45 ar — 54 ar.




Raddningstjanstens olycksredovisning pa det kommunala

vagndtet

Vérends Raddningstjanst arbetar i hela Kronobergs lan. Det innebéar att Raddningstjansten
rycker ut vid olyckor bade pa Trafikverkets och kommunens végar.

For aret 2018 redogor Raddningstjansten for sammanlagt 41 olyckor. Totalt 76 personer
omhandertas for vardbehov. Bland de personskadade ar 4 stycken fotgangare, 8 stycken
cyklister, 3 stycken mopedister, 104 stycken trafikanter i personbil, 3 stycken trafikanter i buss,
4 stycken trafikanter i tung lastbil samt 2 stycken i litt lastbil®®.

Olyckorna, framfor allt kollisioner mellan motorfordon, ar spridda 6ver hela tatorten Vaxjo.

Dessa olycksplatser anger Raddningstjansten som mest aterkommande:
o Norremark trafikplats (tillhor Trafikverket)
e Storgatan (Storgatan/Smedjegatan)

Nar det galler bilolyckorna handlar det enligt Raddningstjansten framfor allt om pakérning
bakifran (upphinnandeolyckor) med personbil. Det sker farre olyckor under sommaren enligt
Raddningstjansten. Da ar det farre bilar i rorelse och stangda skolor. Vintertid forsvinner det
stora flodet av cyklister. Under vintern &r det ett bekymmer att manga cyklister cyklar utan lyse
och belysning i kombination med morka klader. Raddningstjansten ser dock en dkad
anvandning av sakerhetsutrustning (cykelhjalm och reflexvast).

18 Kalla: Varends Raddningstjanst (2019-04-29).
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3 Viktiga trafiksakerhetsaspekter

Detta kapitel 3 behandlar viktiga trafiksakerhetsaspekter: hastighet, drift och underhall,
trafikplanering och utformning samt beteenden och attityder.

Hastigheten dr den faktor som betyder allra mest

Hastigheten &r den faktor som betyder allra mest for att skapa trafiksékra miljoer. En nationell
utvardering visar att Nollvisionsarbetet i Sverige ar unikt. Nationellt har det genomforts stora
insatser for att minska trafikolyckorna med
antalet dodade och svart skadade i trafiken.
Sarskilt effektiva atgarder ar 2+1 vagarna (pa det Enligt krockvdldsteorin bor
statliga vagnétet) och arbetet med nya hastigheter
(pa det kommunala vagnatet)™®.

biltrafikens hastighet inte overskrida

30 km/h pad platser och tider dd

. . . . gdende och cyklister ror sig i
Ménniskor tal kollisioner, men endast i laga

hastigheter. Tidig forskning visade att fler
manniskor Gverlever en kollision av en bil i 30
km/h &@n i 50 km/h. Vid hastigheter 6ver 30 km/h
Okar riskerna betydligt. Nar en kollision sker i hastigheten 50 km/h dverlever endast 20-30
procent av de oskyddade trafikanterna. Ny forskning pekar pa reviderade resultat, men
slutsatsen dr detsamma: 1 ett skadepreventivt dldreperspektiv dr det “Onskvért att
pékorningshastigheten mellan bil och fotgéingare inte dverstiger 30 km/tim”%°,

blandtrafik eller korsar gatan.

Konsekvenserna blir &ven betydligt mindre om en inbromsning har skett fore
kollisionségonblicket. Enligt krockvaldsteorin bor biltrafikens hastighet darfor inte éverskrida

9 Trafikforskaren och VTI-chefen Nils Petter Gregersen presenterade sin utvirdering ”Nollvisionen 10 ar — dver
600 sparade liv” i vilken han utvérderat Nollvisionens effekter och vilka atgérder som sparar mest liv. Gregersen
understrok manniskans roll i det nédvandiga samspelet och vikten av ett aktivt paverkansarbete med attityder och
beteenden for en 6kad trafiksakerhet. Kalla: Forelasning, Nollvisionen - glémde vi manniskan pa vagen? Arrangor:
NTF (Stockholm 2015-05-27).

20 Kalla: Trafikverket, Nya krockvaldskurvor for fotgangares risker vid pakorning av bil (TRV 2012/69993, sidan
4).

23



30 km/h pé platser och tider da gaende och cyklister ror sig i blandtrafik eller korsar gatan??.

Lag hastighet utifran ett hallbarhetsperspektiv

Ledande trafikforskare pekar dven pa hastighetsfragan och dess trafiksakerhetsvinster utifran
ett hallbarhetsperspektiv. Laga hastigheter pa biltrafiken ar en forutsattning for en séaker
tatortsmiljo. Hastighet menar trafikforskarna “paverkar skadeutfall, interaktion mellan
trafikanter och trivselfaktorer i staden”??.

Fran och med den 2 maj 2008 blev det majligt for kommunerna att skylta nya hastigheter 40,
60, 80 och 100 km/h23, Fran 2009 tog arbetet i Vaxjé med nya hastigheter fart och resulterade
senare i en atgardsplan. P& huvudvagnatet finns idag hastighetsbegransningen 40-60 km/h
utefter en hastighetsdversyn som genomférdes i Vaxjo stad och dess storre tatorter. Arbetet
foljde det nationella arbetet med "Rt fart i staden”?.

Det finns nationellt faststallda grundprinciper for hastighet som ligger till grund fér kommunens
arbete:

e 30 km/h: gator med blandtrafik, bostadsgator, centrumgator och vid skolor.

e 40 km/h: gator i huvudsak inom huvudvégnatet med gangbanor samt gator med cyKklar
pa korbanan.

e 60 km/h: trafikleder, vagar med stora korsningsavstand samt végar dar gang- och
cykelbanan &r separerad langs med véagen.

21 Det finns en direkt sambandskurva mellan pakorningshastighet och risken att dédas. Om hastighetens betydelse
for skadegrader diskuterades i trafikforskningen redan pa tidigt 1990-tal. Om direkta orsaker till olyckor och
skador diskuterar trafikforskaren och VTI-chefen Nils Petter Gregersen. Kélla: Trafiksakerhet. Samspelet mellan
manniskor, fordon och trafikmiljé (2016, sidor 138—-154).

22 Trafikforskare understryker hastigheten pa biltrafiken som den viktigaste olycksfaktorn. De siger: ”Sinkning
av medelhastigheten med 15% ger ndstan en halvering av antalet dodade”. Forskarna pekar ocksé pa att det ar de
4ldre som dddas och skadas svért. Kalla: Varhelyi, A. och Hydén, C. och Svensson, A. Bésta bilhastigheten i stan
vad sager forskningsresultaten? Rapport av Prof., Trafik & vdg, Lunds Universitet.

232008 inforde riksdagen nya hastigheter i intervallet 30 km/h till 120 km/h i enlighet med regeringens proposition
Nya hastighetsgrénser (2006/07:73).

24 Arbetet med hastighetsGversynen startade 2010 tillsammans med SKL och Trafikverket, ddvarande Vagverket.
Nér direktivet kom 2009 om en hastighetséversyn hade inga forandringar kring hastigheter gjorts sedan 1971.
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Hastighetsefterlevnad okar sdkerheten

Kommunens langsiktiga trafiksédkerhetsarbete med 30 km/h i hela stadsdelar och
bostadsomraden som startade 1998 har idag fatt en bred acceptans bland invanarna. Nya
bostadsomraden far idag en skyltning 30 km/h per automatik.

Resultaten fran lokala trafikméatningar som genomforts i Véxjo stad visar att det ar storre
hastighetsefterlevnad pa 40 km/h strackor an pa 30 km/h strackor. Det &r darfor
efterstravansvart att fa ned hastigheten till gallande bestammelser, framfor allt pa gator med en
lagsta hastighet 30 km/h i bostadsomraden och utanfor skolor.

Vid skolor ar det framfor allt elevernas foréldrar som skapar en problematik och osékerhet

under specifika klockslag som 6verensstammer med lamnings- och hamtningstider. Den 6kade
biltrafiken pa och kring skolor skapar en problematisk
situation som manga skolor och féraldrar vill att
kommunen ska l6sa.

. Fler skolor maste ta ett ansvar for trafikmiljon och
arbeta aktivt med bade foraldrar och personal. Framfor
allt finns det behov av en storre acceptans for laga
hastigheter bland vanliga trafikanter och en tydligare
arbetsmetodik i den kommunala organisationen.

Tyvdrr kRor de boende ofta for fort i det egna

bostadsomrddet. Det dr efterstrdvansvdrt att fa

ned hastigheten till gdllande
hastighetsbestdmmelser, framfor allt pd gator
med en ldgsta hastighet 30 km/h i

bostadsomrdden och utanfor skolor.
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Drift och underhall

Att drift och underhall &r en viktig trafiksakerhetsfraga konstateras nationellt av Trafikverket.
| rapporten Gemensam inriktning for cykel och moped 2018 uppmarksammas att saker
infrastruktur och drift och underhall av god
kvalitet ar de tva framsta insatserna for saker
cykling och mopedkdrning®.

Drift och underhall skapar sdkerhet,

trygghet och tillgdnglighet.

Drift och underhdll &r en avgérande orsak till
fotgangarolyckorna. Av de sjukhusrapporterade
olyckorna &r de flesta kopplade till 16v, grus, cykelns skick och oké&nd” anledning.

Drift och underhall har ocksd en stor paverkan pa cykelolyckorna. Cirka 45 procent av
cykelolyckorna nationellt sker pa grund av bristande underlag. Dessa siffror Gverensstammer
med Vaxjos siffror (44 procent). 16 procent sker av en ”okdnd” anledning. Cirka 25 procent
sker pé& grund av cykelns skick och det som sker runt omkring (ngt fastnar i hjulet osv)?.

Drift och underhall i en vaxande stad och kommun

For att drift- och underhallsarbetet ska fungera optimalt i en véxande stad och kommun éar det
viktigt med utokade resurser, en forbattrad kommunikation och nya rutiner. Vid utformning och
granskning av ritningar ar det exempelvis viktigt att drift- och underhallsfragan diskuteras bade
I ett kort och ett langre perspektiv — oavsett om det ar interna eller externa parter som &ar
inblandade. Ett vanligt problem &r att det ofta &r skrapigt nar nya projekt ar fardiga. Darfor
behdvs nya rutiner exempelvis bor det vara stadat och atgardat vid platsen for en ”godkénd”
slutbesiktning.

| det forebyggande arbetet for att minska singelolyckor bland fotgangare och cyklister behdvs
ocksa en kontinuerlig och tydlig information till (kommunala och privata) fastighetsagare

% Trafikforskningen pekar pd en minskad betydelse av fenomenet Safety in numbers da de flesta cykelolyckor
som sker idag d&r singelolyckor. Kalla: Trafikverket, Gemensam inriktning for cykel och moped
(Dokumentbeteckning 2018:159).

% Vaxjos siffror fran 2018 kan jamforas med den djupanalys som genomforts kring cyklisters singelolyckor i
Malmo stad. Kallor: Studiebesok pd Gatukontoret (Malmé 2016-06-07); Trafiksakerhetsstrategi for Malmo stad
2015-2020 av Gatukontoret i Malmd (version 2015-05-18).
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rorande fastighetsagarnas ansvar for snordjning, halkbek&mpning och beskérning av trédd och
buskar som vaxer utmed fastighetsgransen?’.

— ; NS . : f Y . .
\ AR : ; 1 a Detta vykort har du fatt fran
o A e R eis kommun IEIEEY

arbetsfordon att komma fram.

. 3 ® Viktig information till dig
o o o ; A\ Y E som fastighetsagare pa
V| hd.r beSOkt d |g! -2 . % andra sidan.
Du som fastighetsdgare och vi p& Véxjo sad - > L 2k NG ' ‘
kommun har b&da ansvar for att det blir en ndl= - ! \ NN\ e
séiker och trygg trafikmiljé i ditt bostadsomréde. | g5 &7 7 LR
~ Véxter eller annat fér inte hindra sikten eller ' = - *
gora det svart for andra trafikanter och véra - %

TACK for att du skéter din tomt
- och forebygger olyckor!

Viixjg ..

kommun

Exempel pa information till fastighetségare i Véaxjo kommun.

Det ar framfor allt angeléaget att formedla ett gemensamt ansvar for vintervagunderhallet dven
om det & manga entreprendrer inblandade. En prioriterad cykelvag ska vara prioriterad hela
vagen. Kommunen maste darfor bli en tydligare uppdragsgivare. Det handlar om att férmedla
varfor det ar viktigt med plogning hela végen eller tydligt malade linjer pa Gvergangsstallet
exempelvis for att det ligger en skola eller en arbetsplats som malpunkt.

Trafikplanering och utformning

Ett trafiksakert transportsystem ar en sjalvklarhet i ett fungerande samhaélle. Tillsammans med
bebyggelse och gronomraden skapar trafikstrukturen de ramar och strukturer som kommunens
medborgare ska leva och verka i. Né&r trafiksdkerhet genomsyrar samhallsplaneringen skapas
ett effektivare, sékrare, tryggare och mer tillgangligt transportsystem for framtiden.

27| broschyren "Du som ar fastighetsagare i Vaxjo kommun" finns mer information om vilket ansvar
fastighetségare har for snérojning och renhalining utanfor fastigheten éaret runt. Kalla: Vaxjé kommun.se,
Snérdjning (2019).

27



Utformning av trafiksakerhetsatgarder maste ta hansyn till arkitektoniska varden for att kunna
bidra till tatortens attraktivitet. De atgarder som utfors maste ocksa ta hansyn till sociala och
trygga aspekter. Det ska vara bra, sakra och trygga anslutningar till viktiga malpunkter i staden
och fran alla delar av vara tatorter. Detta inkluderar goda anslutningar till och fran
busshallplatser.

Som namns i dokumentet Trafiksakerhetsplan for Vaxjo kommun 2020-2030 under rubriken
1.4 Utgangspunkter agerar kommunen enligt dessa principer dar det finns full radighet 6ver
vagnatet. | 6vriga vagnat ar Vaxjo kommun beroende av samverkan med dvriga vaghallare.

Gestaltning, naturliga ledstrak och belysning

Det handlar om att se hur bebyggelsen samverkar med stadens gator och hur gestaltningen
paverkar gaturummet som en helhet. Det ska vara ratt gestaltning for ratt plats, samtidigt som
kommunen ocksa maste vaga.

Det finns ocksa manga olika saker att ta hansyn till, det vill sdga befintliga och nya férhallanden
som ska fungera med hansyn till kulturhistoria, naturvérden med mera.

Gestaltning handlar om att skapa tillganglighet genom kontrastmarkeringar, taktila ledstrak och
framfor allt: naturliga ledstrak. Belysningsfragan ar en annan viktig gestaltningsatgard som
skapar trygghet. Belysning skapar inte bara synlighet. Belysning ar ett satt att prioritera vissa
strak med forstarkt belysning och nedprioritera andra.

Omgivande miljo paverkar hastigheten

aia i o ) . Sdkerhetsaspekten behover losas 1 ett
Vaxjos invanare kor ofta for fort, men

efterlevnaden &r anda relativt bra enligt de
matningar som gjorts. Enstaka strackor har dock annars finns det risk att fysiska
en mycket dalig hastighetsefterlevnad. Da ar det
viktigt att kommunen inte enbart fokuserar pa den
skyltade hastigheten utan ocksa ser méjligheten i
att paverka gaturummet. pdverka gestaltningen negativt.

tidigt skede i gestaltningen av miljon,

dtgdrder krdvs i efterhand. Dd blir

det inte bara dyrare utan riskerar att
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Det finns manga satt att planera for en okad trafiksékerhet: en smalare kérbana, bredare
trottoarer, planteringar och gronytor samt skiftande beldggning. Belaggning paverkar bade valet
av korbana och hastigheten. Valet av belaggning paverkar hur man vill och kan rora sig.
Belaggningen tydliggor ocksa strak och paverkar hur fort man kan réra sig.

Det &r angeldget att gaturummet visar trafikanterna att det inte endast ar biltrafiken som har ett
behov av framkomlighet. Hastigheten for biltrafiken pa vara gator ar avgorande for hur vi
planerar staden och om vi kan fa den tillganglig for alla. En forhojd kantsten kan gora att
bilisterna kor mer forsiktigt. Aven objekt langs med vagen reducerar hastighet. Det kan med
fordel finnas objekt langs med végen, det vill saga att det finns nagot visuellt vid sidan om
vagen, till exempel belysningsstolpar och trad?2,

s y

Exempel fran Vastergatan i Vaxjo visar hur gestaltningen pé’lverkrgaturumet som h

elhet.

Trafiksdkerhet kan aven uppnas i en planering som erbjuder trafikanten en viss osdkerhet
genom ett reducerat synfalt och/eller en visuell avsmalning av korfélt. Ett viktigt exempel pa
en sadan trafiksakerhetsatgard ar cirkulationsplatsen. Andra vanliga fysiska atgarder ar mindre

28 Det #r alltid viktigt att skapa ritt avstand till olika foremal. I skriften “Farligt nidra” star det att lisa ~Det
omkommer knappt 50 personer i singelolyckor per ar pa det kommunala vagnatet. Flest omkommer vid
Jfordonskollision med trdad.”/...I. Kélla: TRAST, Trafik for en attraktiv stad 1 (2004, sidan 83).
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kurvradier, horisontella och vertikala forskjutningar i kdrbanan. Trafikanter mérker dven av
aktiviteter sa som parkerade bilar utmed végen eller narvaro av trafikanter pa narliggande gang-
och cykelbanor.

Stadsplanera for gang- och cykeltrafikens behov

Trots att kommunen manga ganger har moéjligheter att forandra till det battre valjs ofta
traditionella l6sningar som gynnar biltrafiken. Det handlar darfér om att langsamt forandra
inbyggda rutiner och beteenden samt att omvardera radande planeringsprocesser for biltrafik,
kollektivtrafik, cykeltrafik respektive gangtrafik.

Kommunen har ett viktigt ansvar att standigt 5
uppdatera cykeldokument och att prioritera gang- Okad hdnsyn i bade planering och

och cykeltrafiken dar det & mojligt. Ett arbete har utformning behovs till de oskyddade
nyligen péaborjats med att ta fram en
Fotgangarplan for att 6ka uppmarksamheten pa
gangtrafikens forutsattningar, framtida pd landsbygden.
utmaningar, behov och 6nskemal.

trafikanterna i staden, tdtorterna och

Aven parkering handlar om trafiksikerhet. | allt arbete med parkering ar det darfor viktigt att
understryka att arbetet i grunden handlar om trygghet, tillganglighet och trafiksékerhet.
Framtida viktiga trafikplaneringsfragor inkluderar acceptansen for p-hus. Det &r avgorande for
stadsplaneringen att kollektivet tar ett helhetsgrepp om hela parkeringsfragan.




Beteende och attityder

Det gar inte att bygga bort alla trafikproblem. Det ar
trafikanternas attityder och beteenden som maste
paverkas till det battre. Vaxjo kommun arbetar darfor
med beteendepaverkande insatser for en okad och séker
cykling i enlighet med regeringens intentioner med den
Nationella cykelstrategin som presenterades 20177,

Ogonkontakt sokes i trafiken

| avsaknad av en nationell kampanj startade Vaxjo
kommun ett arbete med attityder och beteenden genom
en egen trafiksakerhetskampanj redan 2001. Kommunen trafiksdkerhetskampanj
valde pa sa vis att ta ett nytt och omvélvande grepp om
trafikfragan med tron om att olyckor kan minska med en
positiv attityd gentemot andra, en stérre 6dmjukhet till
olikheter och en dppenhet for den mangfald som finns i samhaéllet.

dr kommunens egen

sedan 2001.

En informationskampanj om cykeloverfarter

Véxjo kommun arbetar aktivt med bade harda (fysiska) och mjuka atgarder via olika
informations-, beteende- och paverkansprojekt.

Parallellt med ombyggnaderna av nya cykel6verfarter under aret 2018/2019 genomfordes en
omfattande informationskampanj via TV, tidningar, annonspelare, filmer med visning pa bio,
direktutskick till hushallen m.m. Huvudfokus for informationen var dels nya regler for
”Cykeloverfarter”, dels "Vett & Etikett”.

En utveckling av informationsarbetet kan vara sasongsinriktade cykelkampanjer med fokus pa
cykelhjalm, reflexer och belysning. Ny information, nya riktlinjer och cykelregler fran 2018
bor ocksé na ut till planerare och andra som arbetar med gang- och cykelfragor=.

2 Kailla: Regeringskansliet, Naringsdepartementet, En nationell cykelstrategi for ckad och saker cykling som
bidrar till ett hallbart samhalle med hdg livskvalitet i hela landet (2016, Diarienummer: N2017.19).

%0 Regeringen har infort 6 nya trafikregler senast sommaren 2018 som alla har tratt i kraft. Kalla:
Regeringskansliet.se, Cykelstrategin f6ljs upp och vidareutvecklas (2019).
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Mdrke B8 Cykeloverfart

Vid cykeloverfarter dr for fordonsforare bestammelserna i 3 kap.

61 a § och for cyklande och foérare av moped klass II bestimmelserna i 6 kap. 6 §

trafikforordningen tillampliga. Kéllor: Transportstyrelsen (2019); Regeringskansliet,
Trafikforordning (SFS:1998:1276).
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4 Sarskilda trafikantgrupper att ta
hansyn till

Den stora utmaningen idag &r att minska olyckor med oskyddade trafikanter. Sarskilt &ldre
gangtrafikanter och medeldlders cyklister ar utsatta. | detta kapitel 4 redogdrs for de
forutsattningar, behov och dnskemal som finns bland &ldre trafikanter, unga trafikanter,
trafikanter med funktionsnedsattning och nya trafikanter i Vaxjo.

Ett jamlikt och jamstdllt transportsystem

Trafiksystemet stalls infor nya utmaningar och en del trafikantgrupper behéver kommunen ta
sérskild hansyn till. | detta sammanhang har ett urval redan skett genom det nationella arbetet
med nylanseringen av Nollvisionen. Genom Nollvisionen finns ett uppdrag att sarskilt
uppmarksamma de oskyddade trafikanterna och sarskilt beakta &ldre, barns, kvinnors och
— funktionsnedsattas behov och
forutsattningar i trafiken.

: | en vaxande stad som Vaxjo
finns flera uppstallda miljo-
och transportmal for gang-,
cykel- och kollektivtrafiken.
Det innebar att fler oskyddade
trafikanter ska rora sig i en
trafikintensiv. miljo. Dessa
forandringar staller O6kade
krav pd kommunen.
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Aldre trafikanter (65-ar)

Gruppen aldre blir allt fler. Aldre cyklister utgér ocksa en stor riskgrupp for allvarliga skador.
De senaste arens dodsolyckor har i synnerhet drabbat aldre méan (polisrapporterade olyckor).
Aldre kvinnor skadas i stor omfattning enligt de sjukhusrapporterade olyckorna.

Kommunens malmedvetna arbete med forebyggande trafiksékerhet inkluderar en god dialog
med pensionarsorganisationer och foreningar. Framfor allt 6nskas ett 0kat samarbete med
kommunen och en utredning angaende mojlighet till gratis halkskydd.

De aldre trafikanterna onskar foljande konkreta atgarder:

Dialog- och direktmdten

Fler dialog- och direktmdten och ¢kad information efterfragas om ratt trafikbeteende och
hastigheter i cirkulationer och vid Overgangsstallen. Det handlar om att forbattra
kommunikationsvagarna och det generella trafikbeteendet, att fa fler att kénna till och félja
gallande trafikregler och bestammelser. Det handlar ocksa om att fa fler trafikanter att bli
synliga i trafiken exempelvis med belysning och reflexer. Standig information till trafikanter
om nya skyltar och regler behovs, i synnerhet till de &ldre biltrafikanter som tog kérkort for
lange sedan.




Fortsatt arbete med fallprevention

Kommunen bor fortsatta att arbeta forvaltningsévergripande med fallprevention. Det ar viktigt
att personer med rorelsehinder har mojlighet att ta sig ut under sékra former och inte blir
instdngda i sina bostader, darmed inaktiva och tappar balans, kondition och styrka.

Forbattrad drift och underhall

| praktiken handlar det om att arbeta malinriktat med tillganglighetsfragan i tidig planering samt
med kontinuerlig drift och underhdll. En god och saker framkomlighet med cykel &r en
forutsattning for att medarbetare i hemtjanst och hemsjukvard ska kunna utfora sitt arbete pa
ett gott satt. Darfor behdvs en valfungerande snéréjning och en prioritering av bade gang- och
cykelbanor.

Tydlig information och stéd i teknikutvecklingen

Det finns ett stort behov av en god och tydlig kommunikation mellan kommunen och enskilda
fastighetsagare, som har det huvudsakliga ansvaret for att skota renhallningen pa trottoarer
langs med fastigheter. Aven parkeringsfragan ar en viktig och aktuell fraga for de aldre
trafikanterna. Hjalp med att installera parkeringsappar skulle kunna vara en av flera viktiga
atgarder som kan involvera éldre invanare i teknikutvecklingen.

Unga trafikanter (barn och ungdomar 0-18 ar)

Samtidigt som en del trafikantgrupper (aldre och funktionsnedsatta) exponeras mer, sker en
underexponering av barnen. Allt fler barn skjutsas till och fran skolan och rér sig mindre fritt i
trafikmiljon. De barn som fortfarande ror sig till fots och cykel, gor det ofta pa egen hand i en
allt mer trafikintensiv miljo.

Trafikundersokning

Kommunens trafikundersokning Ga och cykla till skolan! som genomfors vart annat ar sedan
2004 visar att skjutsningen i bil till och frén skolan har okat successivt®. Samtidigt har

31 Den senaste inventeringen fran oktober 2018 visar pa foljande fardmedelsfordelning (totalt resultat): 34%
skjutsas i bil, 28% cyklar (varav 90% med hjalm). 25% tar sig fram till fots, 9% har &kt med skolskjuts och 3%
transporterar sig pd “Ovrigt sitt”. Ytterligare 1 procent reser med taxi/fardtjanst. Kélla: Vé&xjo kommun,
trafikundersokning Ga och cykla till skolan! (2018).
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cyklingen minskat. Detta ar inte anmarkningsvart da nationella resvaneundersokningar visar pa
en nedétgéende trend for cyklingen och framfor allt avseende skolresor med cykel®?.

Bland skolorna upptacks stora skillnader. Pa en del skolor cyklar fa barn till och fran skolan
jamfort med andra skolor. Pa vissa skolor anvander ocksa fa barn cykelhjalm. En del barn ager
ingen hjalm o6verhuvudtaget. Dessa barn utsatts pa sa vis for stérre risker och far mindre
erfarenhet av att vistas i trafikmiljon.

Trafik i skolan

Skolan har ett uppdrag att arbeta med trafik i
enlighet med laroplanen, Lgrll (Skolverket 2011,
reviderad 2018). Déarfor ska varje skolenhet och
forskoleenhet arbeta aktivt med trafik. Med en
malmedveten trafikundervisning i skolan lagger
kommunen grunden till ett mer jamlikt
transportsystem.

En barnréattsbaserad verksamhet skapar behov
av en ny arbetsmetodik

Regler och rutiner avseende hanvisningsskolor har
forandrats. Det fria skolvalet medfor ocksa att allt
fler barn gar i en skola en bit bort fran sin bostad. |
enlighet med Barnkonventionen ska kommuner ge
ett storre inflytande och deltagande i fragor som ror
trafik och skolor. Det betyder att barn och unga ska
engageras i fragor som beror dem. Det betyder
ocksa att alla beslut som ror barn och trafik ska
goras for barnens basta.

32 Kalla: Trafikanalys, Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014 — en analys av de nationella
resvaneundersokningarna (Rapport 2015:14, sidan 7).
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Trafikanter med funktionsnedsdttning

En allt mer aktiv grupp av personer med funktionsnedsattning har rétt till och kraver en god
tillganglighet for att kunna rora sig fritt i trafikmiljon. Vi talar har om personer med nagon form
av funktionsnedsattning exempelvis rullstolsburna och personer med syn- eller
horselnedsattning. For att undanrdja hinder i trafikmiljon kravs manga enkla atgarder sa som
ramper, ledstanger och jamn beldggning.

Det finns ett starkt 6nskemal att i storre omfattning dn idag separera gaende och cyklister samt
oskyddade trafikanter fran lastbilar. Framfor allt 6nskar trafikanter med funktionsnedsattning
ett kommunalt arbete med fem insatsomraden:

Okad sakerhet

Onskemal finns om sédkra gangvagar och gangstrak till attraktiva malpunkter exempelvis
Arenastaden och Vaxjosjon. Sakerheten pa gagator och vid cirkulationsplatser ar en viktig
fraga. Ett uttryckt onskemal ar att tunga fordon inte borde fa trafikera centrumkérnan. Det
handlar framfor allt om att sénka hastigheten pa biltrafiken sa att samspelet med de oskyddade
trafikanterna blir béttre, till exempel i cirkulationsplatser och vid 6vergangsstallen3,

Det &r ocksa viktigt att skapa god sikt avseende vegetation och andra foremal sa att oskyddade
trafikanter i anslutning till 6vergangsstallen inte skyms. Informationsskyltar pa gagator och
strax fore och intill cirkulationsplatser och 6vergangsstallen bor minimeras. Aven reklamskyltar
med blatt ljus forvirrar synnedsatta personer.

Okad framkomlighet

Att skapa 6kad framkomlighet for personer med funktionsnedsattning handlar om att avlagsna
l6sa foremal sa som skyltar, reklam mm. som hindrar framkomligheten. Likasa ar det ett stort
problem med fasta foremal i gatumiljon exempelvis trottoarpratare, brunnslock, hoga
kantstenar och kullerstenar som inte ar i hojd med gatan/trottoaren.

3 Fotgangarnas forening, FOT, genom trafikforskaren (professor Emeritus) Christer Hydén uppmarksammar
trafiksékerhetsvinsten med att sénka hastigheten strax fore cirkulationsplatser till 30 km/h. Kélla: Féreldsning,
Véxjoprojektet — forsok med 21 provisoriska rondeller i Vaxjo. Arrangdr: Fotgéngarnas forening, FOT (Véxjo
2019-04-25).
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Okad tillganglighet

Att skapa Okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning handlar om att skapa fler
och battre (bredare) p-platser for rorelsehindrade, i synnerhet nédr det planeras for olika
evenemang. Synskadade personer behdver ocksd fler centrala strak med tillgangliga
overgangsstallen med pollare och ett tickande ljud som hors, sé att den synskadade kan orientera
sig i trafikmiljon. Det ar ocksa viktigt med en tillracklig tidsinstéallning for gront trafikljus vid
signalreglerade 6vergangsstallen sa att dven personer med rullstol, rollator och permobil hinner
Over gatan.

Andra atgarder for att skapa en god tillganglighet for funktionsnedsatta personer ar fler
cykelparkeringar i anslutning till gdgatorna. Strategiska cykelparkeringar skapar en ordning och
reda avseende mobleringen i gaturummet, vilket gynnar personer med funktionsnedsattning.
Aven fler sittplatser och trevliga blomlador 6nskas utmed populéra gangstrak for de personer
som har svart att ga langre strackor. Likasa ar toalettfragan en viktig tillganglighetsfraga.

Forbattrad drift och underhall

Personer med funktionsnedséattning har ett behov av rena ytor. Det ar darfor angelaget att fa
bort drivor av sné pa kommunens trottoarer och gangbanor under vintertid. Det ar dven viktigt
att uppmarksamma snovallar vid dvergangsstéallen och busshallplatser. Tyvarr ar det vanligt
med snddumpning pa p-platser for rérelsehindrade.

Fler kommunikationsinsatser

Viktiga insatser for personer med funktionsnedséttning handlar om trafiksékerhetsatgarder for
gaende riktat till de mindre tatorterna och till de stadsdelar och bostadsomraden som genomgar
stOrre trafikforandringar.

Det ar ett problem med cyklister som cyklar pa trottoarer och med bilforare som har horlurar
och som skriver meddelanden pa mobiltelefonen. Det upplevs dven som ett stort bekymmer
med oskyddade trafikanter som inte hor och uppmarksammar trafiken eller andra
medtrafikanter.

Det ar viktigt med informationskampanjer som riktar sig till allméanheten i en helhet. Det ar
angelaget att skapa en bred och 6msesidig forstaelse och kommunikation for olika trafikanters
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forutsattningar och behov i trafiken. Exempelvis ar den vita k&ppen och den vit-roda kappen
lika med den synskadades ”Ogonkontakt sdkes”. Utbildnings- och informationsresurser 6nskas
sérskilt till ungdomar i sarskolan och till 6vriga ungdomar. Det finns ett intresse bland de ideella
foreningarna att komma ut till trafikskolor och informera.

Nya trafikanter i Vaxjo

En ny trafikantgrupp i V&xjo har en liten eller ingen erfarenhet av det svenska trafiksystemet.
Dessa nyanlanda trafikanter kan sakna trafikerfarenheter eftersom de kommer fran storstader
dar barn aldrig far ga ut sjalva eller fran sma samhéllen pa landsbygden. En del saknar ett
risktankande utifran tidigare erfarenheter av flykt och krig.

Riktade trafikinsatser behovs

Nyanlanda barn och unga och deras féraldrar som kommer nya till Sverige behdver
trafikinformation for att kommunen ska kunna motverka att olyckor sker och skador uppstar.

Sprak- och kompetenscentrum &r en viktig kommunal verksamhet som fungerar som ett forsta
mote med Vixjo kommun®. Méanga familjer som kommer i kontakt med Sprék- och
kompetenscentrum bor i stadsdelen Araby. | Araby finns ett stort behov av ett samarbete kring
trafikfragan for att battre lyfta informationsinsatser som ror trafikregler, hastighet, nykterhet
och synlighet men ocksa vikten av att cykla sakert och att anvanda cykelhjalm, bilbalte och
bilbarnstol.

Trafik i skolan for en 6kad likvardighet

Endast halften av de barn/ungdomar som kommer till kommunens verksamhet har fatt lara sig
cykla i sitt hemland®®. Det finns ett starkt 6nskemal om att kommunen ska arbeta forebyggande
med trafikinformation for barn och unga. Det finns ocksd ett onskemal om att
trafikundervisning och information ska bli likvardig mellan skolor i kommunen.

3 Nyanlanda familjer med barn erbjuds en introduktion som véander sig till bade barn/ungdomar och foraldrar.
Efter fyra veckor borjar barnen i forberedelseklass. Dérefter integreras de i en ordinarie klass. Kalla:
Mottagningscenter Landningsbana (2018). Nytt verksamhetsnamn: Sprak- och kompetenscentrum.

35 Andelen flickor i denna grupp som aldrig fatt lara sig cykla ar higre. Orsaken &r ofta ekonomi och en olika syn
pé flickor och pojkar. Kommunens verksamhet forsoker lara barnen cykla i den omfattning de har méjlighet, men
resurserna ar sma och verksamheten ar arstidsberoende. Kalla: Mottagningscenter Landningsbana (2018).
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Forbattrad drift och underhall

Drift- och underhallsfragan ar en viktig trafikfraga for manga likasa belysningsfragan, i
synnerhet bland boende i stadsdelen Araby. Under den morka arstiden ar det manga skolbarn
som passerar over hogtrafikerade végar: Morners vdag och Liedbergsgatan. Hostvédgens
strackning mellan Dalbo och Araby Park Arena &r en sarskilt problematisk stracka da det sker
en del buskdrning pa omradet.

Fler dialog- och direktmdoten

Inom ramen for ett storre arbete med att 6ppna trafikstrukturen i Araby och tillata biltrafik ar
det viktigt att engagera de manniskor som bor och ar verksamma i omradet for en bred acceptans
kring planerade atgarder.
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5 Synergier och malkonflikter

Detta kapitel 5 behandlar viktiga synergier och malkonflikter i arbetet med trafiksakerhet och
trafikplanering.

Kopplat till trafiksékerhet och trafikplanering finns en rad malkonflikter exempelvis mellan
trafiksakerhet och framkomlighet och mellan trafiksékerhet och trygghet. Malkonflikter och
motstridiga intressen &r ocksa en del av vardagen bland trafikanterna, i synnerhet de oskyddade
trafikanterna som ofta far dela utrymmet pa gang- och cykelbanan.

Trafiksakerhet och framkomlighet

Okad trafiksikerhet &r ett vanligt forekommande énskemél fran trafikanter som onskar
trafiksakerhetsatgarder exempelvis i form av ett nytt 6vergangsstalle. Denna atgard bidrar
emellertid snarare till en dkad framkomlighet &n trafiksdkerhet. Det stora problemet &r
biltrafikanternas daliga hastighetsefterlevnad vid Overgangsstallen, vilket gor att
overgangsstallet inte kan raknas som en trafiksakerhetsatgard.

| Véxjo anlaggs 6vergangsstallen framfor allt av framkomlighetsskal for att gaende ska kunna
korsa en trafikerad vég eller for att de gaende i hogre grad ska vilja en sérskild plats for att
korsa en véagbana.

Det finns forskningsresultat som visar vilka atgarder som far bast effekter. Trafikforskare &r
overens; att fa ned biltrafikens hastighet till 30 km/h &r den allra viktigaste atgarden.
Forskningen pekar ocksa pa positiva effekter kring upphojda 6vergangsstallen och riskerna med
overgangsstallen 6ver tva bilkorfalte.

% Studien Fotgangares framkomlighet och sakerhet vid olika atgarder i samband med 6vergangsstallen pavisar
att &tgarden upphojda 6vergangsstallen minskar olyckor p& 6vergéngsstallen med upp till minus 49 procent. For
de allvarliga olyckorna ar resultaten an hdgre. Om man déaremot bara anlagger ett Gvergangsstalle pa en rakstracka
utan att géra nagonting annat an mala och skylta dkar atgarden olycksrisken med plus 28 procent. Kélla: Lundberg,
Bjorn & Persson, Jessica (2002, sidan 5).
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Trafiksakerhet och tillganglighet

Okad trafiksakerhet skapar inte alltid 6nskad tillganglighet, men nar dvergangsstallen har tagits
bort har aven tillgdngligheten minskat for de trafikantgrupper som behéver dem allra mest.
Darfor ar det angeléget att endast planera for nya 6vergangsstallen som ar strategiskt placerade.
En Fotgangarplan med ett funktionsindelat gangvagnat utgor ett viktigt underlag for
kommunens framtida planering for en 6kad gangtrafik.

Trafiksakerhet och trygghet

Véaxjo kommun har kommit langt i sitt trafiksakerhetsarbete, men trots en kontinuerlig
utbyggnad for en okad tillganglighet och sakerhet pa gang- och cykelvagar hander det att
oskyddade trafikanter valjer egna végar. Befintliga gang- och cykelvéagar upplevs som otrygga
och trafikanten véljer vagar som inte ar anpassade for gang- och cykeltrafik.

Det ar tryggt i miljoer dar manniskor trivs och vagar rora sig och vistas utan obehag. Trygghet
handlar darfor till stor del om drift och underhall, stadsplanering och ett helhetstankande kring
hur olika miljéer upplevs och anvénds. En viktig planeringsidé ar att fa s& manga som majligt
att valja samma gang- och cykelstrak istallet for att hitta egna otrygga “genviigar”.

En viktig fraga for trafikséakerheten ar valet av planskilda I6sningar (tunnlar) eller 16sningar i
plan. | denna Trafiksékerhetsplan foresprakas den senare l6sningen. Detta forutsatter ett aktivt
arbete for att sékra biltrafikens hastighet till 30 km/h vid konfliktpunkter. N&r tunnlar byggs &ar
det viktigt att anpassa dels lutning, dels utformning sa att de anvands av trafikanterna.
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Exempel pa en trafiksaker men otrygg gang- och cykeltunnel undéf Te[éfiorsvage.

Trafiksékerhet och (fri) sikt

Det finns en inneboende malkonflikt mellan trafiksakerhet och estetiska varden. Fragan om
trafiksakerhet och fri sikt &r en viktig trafiksakerhetsfraga som berér manga kommuninvanare.
Kommunen har ett myndighetsansvar att arbeta med fragan genom ett tillsynsansvar i enlighet
med Plan och bygglagen®” (PBL).

Kommunen har ett ansvar och en ambition att varna om fri sikt, fri hojd och utvaxande
vegetation, i synnerhet vid korsningspunkter. Fragan &r tvadelad; dels utgor den en stor
paverkan pa arbetsmiljon for den personal som arbetar med drift och underhall, dels utgér den
en viktig vardagsfraga for kommunens invanare framfor allt i bostadsomraden dar
trafiksakerhetsfragan vérderas hogt.

87 Kalla: Regeringskansliet, Plan och bygglag (SFS nr: 2010:900).
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6 Insatsomraden och atgdrder

Ett strategiskt arbete med trafiksakerhet kraver flertalet aktiva insatser med tillhorande atgéarder.
Bilagans kapitel 2, 3 och 4 ligger till grund for de framtagna insatsomradena som presenteras i
detta kapitel 6. Se tabell 1.

Totalt har 6 insatsomraden pekats ut med en koppling till de nationella insatsomradena. Varje
insatsomrade presenteras med kommentarer och foreslagna atgarder.

Upplagget foljer i sin helhet Malmémodellen. Vaxjo inspireras ocksa av GIS-arbetet som
utvecklats i Stockholm och en ny arbetsmetodik i Lund. I texten beskrivs dessa goda exempel
som modellkommuner.

Tabell 1: Lokala insatsomraden med en koppling till nationella insatsomraden och olyckstyp.

Arbeta for lagre hastigheter, | Ett nationellt insatsomrade | Olyckor pa huvudvagnit.

hastighetsefterlevnad och
acceptans.

Atgarder nr 1-4.

2 handlar om att skapa en
sékrare trafikmiljo genom
att sékra
hastighetsefterlevnad pa
det kommunala vagnétet.

Olyckor pa lokalvagnat.

Olycksstatistik indelat pa
samtliga olyckstyper och
skadegrader.

for gang-, cykel- och
mopedtrafiken (GCM-
trafiken).

Atgarder nr 5-8.

Skapa en sdkrare trafikmiljo

Ett nationellt insatsomrade
9 handlar om att skapa en
sékrare trafikmiljo genom
att sakra GCM-passager i
tatort.

Olyckor pa gang- och
cykelvagnat.

Kollisionsolyckor mellan
motorfordon och
oskyddade trafikanter.

Olycksstatistik med fokus
pa kollisionsolyckor och
oskyddade trafikanter.

av gang- och cykelbanor.

Forbattra drift och underhall

Ett nationellt insatsomrade
10 handlar om att forbattra
drift och underhall pa GC-
vagar i tatort.

Olyckor pa gang- och
cykelvégnat.
Singelolyckor.

Olycksstatistik med fokus




Atgarder nr 9-12.

pa singelolyckor och
oskyddade trafikanter.

Arbeta med
beteendepaverkan.

Atgarder nr 13-17.

Ett insatsomrade enligt
Malmodmodellen.

Samtliga olyckstyper.

Uppfoéljning sker i
samarbete med skolorna.

GIS-baserat arbete med
trafikmatningar och
olycksstatistik.

Atgarder nr 18-20.

Ett insatsomrade enligt
Stockholmsmodellen.

Samtliga olyckstyper, men
med fokus pa olyckor med
omkomna och svart
skadade.

Olycksstatistik med fokus
pa skadegrader dod (D)
och svart skadad (Ss).

Kommunal strategi och
samverkan.

Atgarder nr 21-25.

Ett insatsomrade i en
strdvan att arbete i enlighet
med nationell indikator 11.

Ett insatsomrade enligt
Lundamodellen.

Samtliga olyckstyper.

Arbete sker med fokus pa
samverkan med externa
och interna aktorer.

Fortydligande text avseende insatsomraden och utpekade

atgdrder

Samverkan dr det viktigaste och mest avgorande i ett framgangsrikt arbete. Det ar angeldget att
det sker ett gemensamt och forebyggande arbete i enskilda forvaltningar och &ver
forvaltningsgranser inom kommunens egen verksamhet.

Det handlar ocksa om att 6ka delaktigheten och att stodja engagemang i arbetet med trafik och
trafiksakerhetsfragor. Det ar foljaktligen viktigt for kommunen att samarbeta med andra
myndigheter och verksamheter och att stodja frivillighetsorganisationer.
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Kategorier A-C

Till varje insatsomrade har flertalet atgarder pekats ut. Manga av dem kommer att kunna ge
stora effekter under planperioden 2020-2030. Detta innebér inte att alla atgarder kan
genomforas pa en gang.

| tider da investeringsmedel uteblir kan kommunen vélja att satsa pa de atgarder som framfor
allt handlar om en ny arbetsmetodik med férandrade och forbattrade rutiner och arbetssatt samt
nodvandiga prioriteringar.

Atgarderna som foreslas i varje insatsomrade har delats in i tre kategorier A-C.

Kategori A

Atgarder med stor trafiksdkerhetspotential som bor forverkligas och ge effekter under
planperioden 2020-2030.

Nagra atgarder handlar om teknikutveckling och att samla resurser pa en och samma plats
exempelvis galler detta for det strategiska arbetet med trafikmatningar och olycksstatistik.

Kategori B

Atgarder som kommunen arbetar med i dagslaget och som bor fortsétta att utvecklas.

Kategori C

Atgarder som kraver utredning samt beslut fére genomférande. Dessa atgérder kan droja i tid
och det kan ta tid innan dess effekter kan foljas.
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INSATSOMRADE 1 Arbeta for lagre hastigheter,

hastighetsefterlevhad och acceptans

Lagre hastigheter Hastighetsefterlevnad Acceptans

Exempel pa en 30-portal vid Maria Nilsdotters vag i Vaxjo.

Enligt lokalt insatsomrade 1 &r det viktigaste for en forbattrad trafiksékerhet i Véaxjo kommun
ett fortsatt arbete med sankta hastighetsgranser (30 km/h) vid férskolor och skolor,
aldreboenden och vid verksamheter for funktionsnedsatta personer och ett aktivt informations-
och paverkansarbete for en battre efterlevnad och acceptans av sankta hastigheter (30-40-60
km/h).
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Det &r viktigt att arbeta forebyggande och skadepreventivt genom att uppmérksamma de
olycksdrabbade platser dér dodsfallen och de allvarligaste skadorna intréaffar. 1 Véxjo har nagra
av de mest uppmarksammade trafikolyckorna med dodlig utgang intraffat vid
korsningspunkter, i synnerhet vid cirkulationer och pa icke-signalreglerade dvergangsstallen.
Detta innebar att kommunen aktivt maste vidta atgarder exempelvis sanka hastigheten pa
biltrafiken vid dessa platser.

Foljande atgarder/utredningar foreslas i det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomréde 1: Atgarder 1-4.

Atg&rd 1: Teknisk handbok

B S N <

Teknisk handbok. | Samtliga Fardigstallande av | 2 Olycksstatistik | C
olyckstyper. | handbok. Dérefter indelat pa
Uppmarksamma uppdatering av samtliga
arbetet med en handbok. olyckstyper
Fotgangarplan! och
skadegrader.

En Teknisk handbok ar pa vag att fardigstallas. Darefter ar det viktigt att uppdatera handboken
varje ar. Folj senaste anvisningar och rekommendationer i TRAST, VGU, GCM-
HANDBOKEN och Trafikplan Véxjé 2030.

Det finns behov av ett tydligare regelverk for fri sikt, fri héjd och utvdxande vegetation,
placering av mur/hack/plank med flera. Aven riktlinjer gallande trafikplanering i anslutning till
nyplanerade skolor och forskolor vore onskvart. Manga av dagens trafikfragor som beror
planerings- och bygglovsarenden &r bullerrelaterade.
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;&tg&rd 2: Kartldggning och atgard av olycksplatser med skadegraden
dad (D)

Kartlaggning. Samtliga Antal platser som | 2 Antal B
olyckstyper. | pekats ut och olyckor med
Denna atgard hor atgardas inom personskada,
ihop med mdjlig ramen for skadegraden
utveckling av GIS- kartlaggningen. déd (D).

teknik och "Hot
spots”, se atgird
18.

Identifiera platser dar det under det gangna aret, men ocksa over tid, skett allvarliga konflikter
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter och/eller singelolyckor med dodlig utgang i ett
nara samarbete med Trafikverket.

Utifran Trafikverkets revision vidtas nédvandiga atgarder. Genomfor i anslutning till teknisk
undersokning direkta och riktade atgarder som kan minimera risken att olyckan sker igen. Valda
atgarder kan vara enkla eller mer omfattande. Dokumentation och utvardering sker av
atgarderna.

Atgiird 3: Oversyn av cirkulationsplatser

Oversyn av
korsningar, med ett
sarskilt fokus pa
cirkulationsplatser.

Kollisionsolyckor

Antal ombyggda
cirkulationsplatser.
Antal
cirkulationsplatser
med ny och lagre
hastighet.

Antal olyckor med
personskada i
anslutning till
cirkulationsplatser.

Det finns flertalet olika fysiska I6sningar som metod for att sdnka hastigheten. Den mest
effektiva metoden for att minska hastigheterna i korsningar &r cirkulationsplatsen. En del
cirkulationer &r tyvarr olycksdrabbade, har utsatts for visst slitage och séttningar. En
kontinuerlig 6versyn &r darfor nodvéndig.
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Alltfor manga cirkulationer har 6verdimensionerats och medfor inte den hastighetsreducering
som ar onskvard. En skyltad hastighetssankning kan kravas for att sakerhetsstélla
cirkulationsplatsens funktion. Lag hastighet, foretradesvis 30 km/h &r en hastighet som enligt
forskning skapar ett bra samspel mellan motorfordonsforare och oskyddade trafikanter.

Med anledning av hastighetséversynen blev hastigheten vid flertalet cirkulationer skyltad i en
hogre hastighet in i cirkulationen. Det ar angelaget att dessa cirkulationer atgardas.

Atgérd 4: Uppféljning av trafiksékerhetsatgérder (TS-atgdrder)

Uppfdljning av Samtliga Antal 2 Olycksstatistik | B
TS-atgarder. olyckstyper. | uppféljningar t.ex. vid respektive
genom platsbesok, plats.

Denna atgard hor
ihop med mdgjlig
utveckling av
GIS-teknik och

olycksstatistik och
trafikmétningar
samt inventeringar
av farthinder,

”Hot spots”, se blomlador mm.

atgard 18.

Folj upp trafiksdkerhetsinsatser och uppsatta mal genom en kontinuerlig uppdatering av
bestallning, system och rutiner. Detta arbete med uppfdljning &r mojligt genom ny GIS-teknik
liknande den som finns utvecklad fér blomlédor®,

Det handlar om att arbeta med gestaltning, att paverka trafikanternas upplevelse av trafikmiljon
genom den estetiska upplevelsen i hela rummet. Utformning av trafikrummet med cirkulationer,
trad, maobler, belysning och beldggning i stadsrummet paverkar hastigheten.

38 Avtal om blomlador forutsatter att alla avtalsigare foljer de regler och riktlinjer som finns for skétseln och
placeringen av blomladan. Risken &r annars att atgarden blir kontraproduktiv och bidragande till en 6kad osakerhet
for trafikanterna. En kontinuerlig 6versyn ar dérfér nédvandig. Idag finns och anvands GIS-teknik genom en app
med en direktkoppling till digitalt kartmaterial. Denna teknik kan ocksd anvandas for bestillningar av
trafiksakerhetsatgarder.
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INSATSOMRADE 2 Skapa en sakrare trafikmiljo for GCM-

trafiken

Gangtrafiken Cykeltrafiken Mopedtrafiken Ridtrafiken

Enligt lokalt insatsomrade 2 kan kommunen skapa majligheter for fler att valja alternativa
fardsatt till bilen genom en god planering. Det handlar om att bygga en trygg och séker
(anpassad) trafikmiljo for gang-, cykel- och mopedtrafiken (GCM-trafiken) bade i nyplanerade
och befintliga omraden.

Foljande atgarder/utredningar foreslas i det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 2: Atgarder 5-8.
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;&tg&rd 5: Uppfédljning av géng-, cykel- och mopedlésningar (GCM-
I8sningar)

I takt med utbyggnaden av nya cykeloverfarter &r det angeldget att folja upp placeringen och
det befintliga skicket pa dels Gvergangsstallen, dels cykeloverfarter. Det &r ocksa viktigt att
folja den faktiska hastigheten pa motorfordonstrafiken vid dessa trafiklosningar.

N

Uppfdljning av Kollisionsolyckor | Antal 9 Olycksstatistik A

GCM-l6sningar. med oskyddade overgangsstallen, med fokus pa
trafikanter. cykelpassager kollisionsolyckor

Placering, skyltning, och och oskyddade

malning och cykeldverfarter trafikanter.

belysning. som kréver

Matning av faktiska atgard.

hastigheter.

Véxjo kommun har inlett ett langsiktigt arbete med att bygga om korsningar dar biltrafiken
moter cykeltrafiken. CykelGverfarter infors priméart pa det prioriterade huvudcykelvagnatet
sedan 2018 vid viktiga korsningspunkter som pekas ut i olycksstatistiken. | forsta hand har
cykelGverfarter byggts ut langs med Storgatan inom ramen for ett Stadsmiljoavtal. | ett andra
steg foljer en utbyggnad av cykeldverfarter i korsningspunkter 1angs med Mdorners Vvéag.

Cykeloverfarter synliggor cykeltrafiken och &r samtidigt hastighetsreducerande for
motorfordonstrafiken. De riktlinjer/utformningsprinciper som finns ar framtagna av SKL och
Svenska Cykelstader®®. Dessa principer galler for cykeloverfart pa stracka. | Vaxjo kommer det
aven att bli aktuellt med cykeldverfarter vid korsningspunkter. | dessa fall maste varje
kommun/stad avgora hur utformningen ska se ut. Vaxjo hamtar erfarenheter fran Gavle, som
arbetat med cykel6verfarter sedan nya regler om cykelOverfarter kom 2014.

39 1 vaxjo foljs SKL:s riktlinjer for cykel6verfarter som tagits fram tillsammans med Svenska Cykelstader. Det
finns ocksa en ny rapport fran Trafikverket: Sakra tillgangliga cykel6verfarter (2017:213) som Vaxjo lutar sig
mot. | rapporten hénvisar Trafikverket till den 6kade sékerheten for cyklister. Enligt rapporten 6kar biltrafikens
vajningsfrekvens gentemot cykeltrafiken pa en cykeléverfart.
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Aven fortsattningsvis bor olycksstatistiken peka pa nya och angeldagna insatsomraden for
cykeltrafiken. | takt med ett utokat dialogarbete ar det ocksa angelaget att folja upp och — da
det ar mojligt — tillmotesga 6nskemal fran kommunens invanare.

»&tg&rd 6: Synliggorande av oskyddade trafikanter

Synliggdrande av Kollisionsolyckor | Antal 9 Olycksstatistik B
oskyddade med oskyddade genomférda med fokus pa
trafikanter: trafikanter. atgarder. kollisionsolyckor

— cykelboxar i mellan oskyddade
korsningar. trafikanter och

— andra tekniska tunga fordon.
I6sningar.

En viktig atgard blir att synliggora oskyddade cyklister i korsningspunkter med svangande
tunga fordon*. Den lokala olycksstatistiken i Vaxjo uppméarksammar oss pa att flera olyckor
med dodlig utgang sker mellan fordon (personbil, lastbilar) och oskyddade trafikanter. Det &r
ett problem att forare som ska svdnga inte uppmarksammar oskyddade trafikanter i
korsningspunkter exempelvis vid cirkulationer.

Atgéird 7: Styrdokument fér géng-, cykel- och mopedtrafiken (GCM-
trafiken)

Styrdokument for Samtliga Inga indikatorer | 9 Olycksstatistik C
GCM-trafiken. olyckstyper med | &r framtagna med fokus pa
oskyddade &nnu. oskyddade

Fotgangarplan trafikanter. trafikanter.
Cykelvagplan
Moped- och
ridstrategi.

Belysningsplan med

40 Gatukontoret i Malmo stad uppmarksammar ocksd detta problem med tunga transporter och oskyddade
trafikanter, foretradesvis cyklister. Gatukontoret hénvisar till en rapport av Trafikverket, Hégersvdngande tunga
fordon och oskyddade trafikanter i korsningar (2011:066) av Louise Gustafsson, Sweco Infrastructure.
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platsprioritering.

For att skapa goda forutsattningar for en 6kad gang- och cykeltrafik ar det angelaget att bygga
ut det befintliga gang- och cykelvéagnatet. Det handlar om att skapa en god och jamn kvalitet pa
gang- och cykelvéagnatet och skapa en god tillganglighet till Vaxjos mindre och storre tétorter
och mellan olika stadsdelar och malpunkter i Vaxjo, i synnerhet langs med det tvargaende natet
dar standarden inte ar lika hog som évriga huvudcykelvagnatet.

Det ar vidare angelédget att se dver de dokument som finns for gang- och cykeltrafiken och att
halla dessa uppdaterade. Fotgangare har behov som skiljer sig fran cyklisternas och
mopedisternas.

Vid varje ombyggnad for GCM-trafiken bor hansyn tas till belysningsfragan. Belysningsfragan
ar en viktig gestaltningsatgard som skapar trygghet. Belysning skapar ocksa synlighet och
sakerhet. Belysning ar vidare ett satt att prioritera vissa strak med forstarkt belysning och
nedprioritera andra. | detta sammanhang finns ett behov av en belysningsplan for att i forsta
hand skapa forstarkt belysning vid cykeloverfarter och dvergangsstéllen.

;&tgc’ird 8: Digital reseplanerare

Digital reseplanerare. | Samtliga Digital 9 Antal unika A
olyckstyper. reseplanerare. anvandare.
Se viktiga malpunkter Felanmélan.

i en kommande
Fotgangarplan och
uppdaterad
Cykelvagplan.

En digital reseplanerare i mobilen 6ppnar upp mojligheten for att kommunicera direkt med
invanaren och besokaren. | den digitala reseplaneraren finns information om mojliga vagval,
avstand och tidsuppskattning. Det kan ocksa finnas fakta om narliggande fritids- och



kulturevenemang, forslag pa intressanta beséksmal och viktig information om gravningsarbete
och avstangningar/omledningar.

INSATSOMRADE 3 Férbéttra drift och underhd&ll av géng- och

cykelbanor

Gangvagar och trottoarer Cykelvagar Gator och vagar

Enligt insatsomrade 3 har Vaxjo kommun i detta avseende en intention att forstarka och
utveckla drift och underhallsarbetet i Vaxjo. Malet blir att forebygga fotgangar- och
cykelolyckor med framjande atgarder med en skadepreventiv ansats.

Véxjo kommun har lange haft goda ambitioner avseende drift och underhall pa kommunala
gang- och cykelvéagar. Det finns en prioritering for vintervagunderhall och vissa utpekade
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strackor har tidvis varit foremal for olika projekt med sopsaltning. Drift- och underhallsfragan
hamnar emellertid allt for ofta i skymundan nér stora investeringar genomfors.

Det ar viktigt att drift och underhall fungerar aret runt for en funktionell gatumiljo. | ett fortsatt
arbete med en Fotgéngarplan ar det angeldget att uppmarksamma de flertalet drift- och
underhallsatgarder som kan skapa en hogre sékerhet och trygghet for gangtrafiken och
cykeltrafiken, till exempel &r vagmalning viktigt for trafikanternas beteende.

Foljande atgarder/utredningar foreslas i det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomréde 3: Atgarder 9-12.

Atg&rd 9: Underhallsplan - I6pande drift och underhall

Underhallsplan med | Singelolyckor — | Framtagen 10 Antal C
fokus pa det I6pande | fotgangare underhallsplan for singelolyckor
arbetet med drift och | cyklister GCM-trafiken. (GCM-trafiken).
underhall. mopedister

Vintervagunderhall
Ta hansyn till Sopsaltning
mopedtrafikens och Sandsopning
ridtrafikens behov! Lovblasning

Malning

Skyltning

Végvisning

Rutiner for

felanmalan.

Drift och underhall sker dagligen for en okad trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet.
Kommunen bor se Gver det arbete som sker och skapa en underhallsplan for det l6pande
underhallet av kommunala gang- och cykelvagar. Underhallsplanen styr sedan det dagliga
arbetet med drift och underhadll pd gator, vagar och torg, gang- och cykelvagar, inklusive
overgangsstallen, cykelpassager och cykeléverfarter.

56



Ansvarsfragan for underhall av trottoarer ar en annan viktig driftsfraga som inte far glommas
bort. Det &r ocksa viktigt med en tydlig och klar information om vad som galler for enskilda
fastighetsagare. Malet ar att uppmarksamma det stora antal singelolyckor som sker bland gang-
och cykeltrafikanter pa grund av bristande drift och underhall och att minska antalet
inrapporterade gang- och cykelolyckor.

En prioriterad insats bor vara malning av Overgangsstallen och andra markeringar
(gangsymboler, cykelsymboler och véjningslinjer) med fokus pa centrumomradet dar det ror
sig manga oskyddade trafikanter samt vid aldreboenden, verksamheter for funktionsnedsatta
personer samt skolor och forskolor. Den utdkade satsningen pa kollektivtrafiken foranleder
aven att forbattringsmalning av busskorfalt prioriteras.

Atgérd 10: Underhdllsplan - végbeléggning

Underhallsplan for Singelolyckor — Framtagen 10 Antal olyckor pd | B
med fotgangare underhallsplan grund av
fokus pa cyklister for GCM- vagbelaggning
véghelaggning. mopedister trafiken. (GCM-trafiken).
Ta hansyn till Se tidigare och
mopedtrafikens och kommande
ridtrafikens behov! validering och
komfortmatning
av Ramboll.

For att skapa goda forutsattningar for en okad gang- och cykeltrafik &r det angelaget att
uppratthalla en god och jamn kvalitet pa vagbelaggningen. For att kunna rikta insatser till ratt
platser ar det angeldget att kontinuerligt se Over standarden pa det befintliga gang- och
cykelvagnatet utifran dels ett fotgangarperspektiv, dels ett cykelperspektiv. Det handlar ocksa
om att planera fér moped- och ridtrafiken.
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;&tg&rd 11: Underhadllsstrategi fér gang-, cykel- och mopedtunnlar (GCM-

tunnlar)
Underhallsstrategi for | Singelolyckor — Framtagen 10 - B
GCM-tunnlar med fotgéngare underhallsstrategi
fokus pa trygghet och | cyklister fér GCM-tunnlar.
sékerhet for mopedister
oskyddade

trafikanter.

Klotter och
skadegorelse.
Investering i
klotterskydd, malning
och belysning (vid
behov).

Ett langsiktigt arbete for en okad trygghet och sakerhet genom drift och underhall i tunnlar
startade 2005 och var fran borjan inspirerat av Lunds cykelfokuserade arbete. Inledningsvis
valde kommunen att arbeta med tunnlar som lag placerade langs med de mest trafikerande
cykelstraken i Vaxjo®.

Det &r angeldget att inte avbryta arbetet med tunnlar. Risken &r annars att alla reinvesteringar
maste goras om pa nytt. | takt med att samtliga tunnlar i Véaxjo stad finns med i
underhallsprogrammet bor arbetet utvecklas till tatorterna. En formulerad strategi och ett
samarbete med Trafikverket, som &r huvudman for flera strategiska broar i Véxjo, ar énskvart.

41 Varje ar viljs ett antal tunnlar ut och far en uppfraschning. Tunnlarna klottersaneras, klotterskyddas, mélas
(delvis) samt far ny belysning dar det finns behov. Darefter laggs tunnlarna in i kommunens underhallsprogram
for kontroll och efterféljande atgard. Kalla: Véaxjé kommun.
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;&tg&rd 12: Cykel-app kopplad till en skyltbil

o

Cykel-app kopplad Singelolyckor — Antal atgardade Antal unika A
till en skyltbil. fotgéngare felanmalningar. anvandare.

cyklister
Detta &r en mopedister

kommunikations-app
fér information och
felanmalan dvs en
mobil-app kopplad
till ny GIS-teknik.

Denna atgard kan
kopplas ihop med
atgard 8 Digital
reseplanerare.

Drift och underhall ar ett viktigt arbetsomrade att uppmarksamma i det forebyggande
trafiksékerhetsarbetet och i takt med stadens utveckling och tillvéaxt. Det betyder i praktiken att
fler personer och maskiner behdvs nér staden vaxer. Exempelvis har Vaxjo kommun endast en
skyltpatrull. Om kommunen hade tva skulle en skyltpatrull kunna kéra pa riktade uppdrag
(felanmalan) och en andra skyltpatrull skulle kunna ta hand om det fortlopande underhallet.

Varje atgard ar av storsta betydelse for gang- och cykeltrafiken. Vid varje enskild atgard i
trafikmiljon ar det viktigt med en aterkoppling fran entreprendren direkt till bestéllaren,
foretradesvis i form av en digital bild som I4ggs in i en mobil-app kopplad till en GIS-karta.
Denna atgard skapar aven mojligheter for en tvavags-kommunikation mellan invénare och
kommun.
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INSATSOMRADE 4 Arbeta med beteendepaverkan

Oskyddade trafikanter Skyddade trafikanter Yrkestrafiken

Vaxjo har sedan 2001 en egen trafiksikerhetskampanj som heter Ogonkontakt sokes i trafiken.
Vaxjo kommun erhéll 2015 ars Guldtriangel av NTF med foljande motivering:

Viéxjo vagar se trafikanten som en aktiv, motiverad och medveten del i
trafiksystemet. Ambitionen att skapa insikt och férstdelse genom dialog med
mdnniskor i bostadsomrdden fér att féréindra attityder och beteenden ér mycket
aktuell och intressant. Effekterna dr vil genomtdnka och strdvar mot att férbdttra
barn och ungas sékerhet som trafikanter, 6ka séikerheten fér oskyddade
trafikanter sG som cyklister och gdende samt frémja dldres
séikerhet, hdlsa och mobilitet.

Avgdérande har varit projektets inriktning pa dialog och vikten av att se varandra
genom 6gonkontakt, vilket har potential att pdverka hur mdnniskor interagerar
med varandra bdde i och utanfér trafiken. Detta lyfter trafiksdkerhetskampanjen
och far effekter dven pd moderna begrepp sG som
trygghet, mobilitet och livskvalité i staden. (NTF 2015)
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Enligt insatsomrade 4 ar Vaxjo kommuns ambition att fortsatta driva denna kampanj inom
ramen for den ordinarie verksamheten.

Acceptansen och forstaelsen for trafiksakerhetsfragorna forsvinner nar olyckorna blir farre. Nu
har olyckorna 6kat ater igen och det gar inte heller att bortse fran att trafikfragan ar ett globalt
problem. Kommunen maste darfor fortsétta sitt aktiva arbete med de mjuka trafikfragorna och
skapa en fortsatt acceptans, forstaelse och dkad hansyn bland allménheten. Sarskilt i en tid da
allt fler viktiga verksamheter lagger ner*2,

Foljande atgarder/utredningar foreslas i det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomréde 4: Atgéarder 13-17.

Atg&rd 13: Trafiksdkerhetskampanj 6gonkontakt sokes i trafiken

Ogonkontakt Samtliga Antal aktiviteter med - Antal genomférda B
sokes i trafiken. | olyckstyper. | trafiksakerhetskampanjen. informationsprojekt.

Kampanjen &r
en integrerad
del av den
ordinarie
verksamheten.

Trafiksakerhetskampanjen Ogonkontakt sokes i trafiken ser pa trafikanten som en aktiv och
tankande individ. Huvudbudskapet ar positivt och olika (forstarkande) slogans bekraftar ett bra
trafikbeteende, utan pekpinnar och med glimten i 6gat. Detta sétt att arbeta och uppmarksamma
ratt beteende &r forenligt med den senaste trafikforskningen.

42 NTF Sydost lade ner sin méngariga verksamhet i Vaxjo oktober 2015. Aret fore arbetade NTF Sydost med en
omfattande och uppmarksammad dérrknackningskampanj i bostadsomréden pa uppdrag av Vaxjo kommun. Under
aret 2015 fram till oktober ménad arbetade kommunen och NTF dven med fem skolkampanjer. Idag samarbetar
Vaxjé kommun med NTF Jonkdping. Kélla: Vaxjo kommun (2019).
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;&tg&rd 14: Informationskampanj Cykeloverfarter

Cykeloverfarter. Olyckor med Antal aktiviteter | - - B
cyklister med
inblandade. cykelkampanjen.

En informationskampanj riktad mot bilister och cyklister bdor medfdlja den fortsatta
utbyggnaden av cykeldverfarter. Huvudbudskapet ar trafikregler vid cykeltverfarter och vett
och etikett. Samverkan bor ske med Polisen, Ambulansverksamheten i Vaxjo och Varends
Raddningstjanst genom kommunpolisen.

Atgc’ird 15: Trafikkampanjer pa skolor och férskolor

B R Rl 7

Trafikkampanjer pa Samtliga Antal aktiviteter. | - Antal B
skolor och forskolor. | olyckstyper. medverkande

skolor och
Denna atgard &r en forskolor i
forutséttning for trafikkampanjer.
arbetet med atgard 22
Superbra skolvégar.

Samarbetet inom kommunen bor utvecklas vytterligare med fokus pa en stddjande
trafikundervisning for barn och elever i forskoleklass, arskurs 1-9, gymnasieelever samt nya
trafikanter i Vaxjo.

Att fortsatt utbilda och informera saval barn, elever, vardnadshavare och personal i en
samverkan mellan tekniska forvaltningen och utbildningsforvaltningen, liknande det som pagar
idag, ar mycket viktigt. | det strategiska arbetet som foreslas enligt Lundamodellens
arbetsmetodik ingar ett aktivt arbete med information och beteenden. Las mer om atgard 22
Superbra skolvéagar pa sidan 71-72.
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Inom ramen for en ny arbetsmetodik som lyfts fram i denna Trafiksékerhetsplan ar det angeléget
att uppmarksamma viktiga ideella foéreningar exempelvis NTF Jonkdping som ar den nédrmsta
NTF organisationen i Smalandsregionen. NTF Jonkoping arbetar aktivt for en okad
trafiksakerhet i kommunerna bland annat genom oOkade krav pa trafiksakerhet gallande
upphandlad skolskjuts.

;&tg&rd 16: Trafikfaddrar

Trafikfaddrar och Samtliga Framtagen plan | - Antal B
aktiviteter som olyckstyper. for utbildning av trafikfaddrar pa
engagerar barn och trafikfaddrar och skolor och

elever. olika forskolor.

trafikaktiviteter.

Det finns stora mojligheter med att malinriktat koppla skolans aktiva rastfaddrar narmare
trafikfragan genom att utbilda dem till trafikfaddrar. P4 s& vis kan de stotta lararna i olika
aktiviteter som genomfors pa skolan exempelvis en trafiktemadag eller trafikvecka.

Under 2019 har NTF Jonkdping genomfort ett pilotprojekt med fokus att utbilda rastfaddrar till
trafikfaddrar pa fyra kommunala grundskolor i Véxjo stad och tatort. Aven aktiviteter riktade
direkt mot elever har agt rum med positivt resultat.

Atgéird 17: Trafikmaterial till grundskolor

Kommunalt Samtliga Framtaget - Antal B
trafikmaterial som olyckstyper. material for verksamheter
delas ut kostnadsfritt skolan. som efterfragar
till kommunens material och
grundskolor enligt Fakta andra resurser.
Malmdmodellen Material
”Trafiksdkra skolan”. Aktiviteter

Erbjudanden




I en likvardig skola ska alla barn och unga ha ratt till trafikundervisning. For att underlatta for
enskilda skolor och larare bor det finnas ett enhetligt trafikmaterial som alla grundskolor inom
kommunen kan anvanda kostnadsfritt.

Malmo stad har sedan manga ar ett koncept som heter Trafiksdkra skolan”. Inom ramen for
denna verksamhet arbetar trafikplanerare och pedagoger tillsammans for att utveckla ett
material som kan anvéndas i férskolan och skolan (forskoleklass och arskurs 1-9).

INSATSOMRADE 5 GIS-baserat arbete med trafikmatningar och
olycksstatistik

Data Matutrustning GIS-teknik
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Detta insatsomréde 5 dr inspirerat av Stockholm stad och deras proaktiva arbete med “Hot
spots”. Stockholm stad arbetar strategiskt och malmedvetet med GIS-teknik och olycksstatistik.
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Ett kommunalt trafiksakerhetsarbete med trafikrakning i Véxjo pagar redan idag, men bor
utvecklas, foretradesvis med en koppling till ny GIS-teknik. Detta forutsatter att kommunen
stdndigt uppdaterar sin befintliga matutrustning och att de matpunkter som véljs ut kan ge den
information den &r avsedd att ge.

Hénsyn till specifika och utvalda platser for planerade mindre och stérre ombyggnader och
atgarder skulle kunna innebéra ett proaktivt arbete med trafiksakerhet. En forutséttning for detta
ar ett inkdp av ny méatutrustning. Trafikmatningar sker idag av biltrafiken och cykeltrafiken. |
Vaxjo finns idag totalt 920 trafikmé&tningspunkter for biltrafiken. For trafikmatning finns
foljande utrustning: 10 slangmatare, 6 lasermatare och 2 digitala skyltar Din fart ar.

Foljande atgarder/utredningar foreslas i det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomréde 5: Atgérder 18—20.

Atg&rd 18: Utveckling av GIS-teknik och kartlaggning genom ”Hot spots”

Kartlaggning och Samtliga Antal projekt - Olycksstatistik | A
uppdatering av olyckstyper. | ”Hot spots”. med fokus pa
insatsomraden sk. skadegrader
”Hot spots” genom dod (D) och
ny GIS-teknik. svart skadad

(Ss).

Inom ramen for ett GIS-baserat arbete med systematiska trafikmétningar och olycksstatistik
fran STRADA &r det majligt att mer strategiskt anvanda det samlade materialet for att valja ut
viktiga platser for informationsinsatser och fysiska atgarder.

“Hot spots” betyder att strategiska platser valjs ut for trafiksakerhetsatgarder med hjalp av en
oversyn av olycksstatistik med en bestamd radie pa cirka 300 meter kring den aktuella platsen.
Om det skett olyckor av samma typ letar man efter samband pa platsen. Det kan vara sa att
trottoarkanten ar for hog, att det ligger smagatsten eller spar pa gang- och cykelvagar som kan
atgardas. Forst efter inventeringen genomfors atgarder. Samtliga trafiksakerhetsatgarder foljs
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sedan upp med en genomgang av olycksstatistik och hastighetsmatningar. Detta material ligger
sedan till grund for en slutlig utvardering®.

Det handlar att om att battre samla datamaterial i form av aktuell hastighetsreglering,
olycksstatistik, trafikmatningar (bil-, cykel-, fotgangartrafik), anmélda problempunkter och
enkla fysiska trafiksakerhetsatgarder (farthinder, timglashallplatser, avsmalningar) och att
kunna éppna dessa data pa olika typer av vagnat som definieras i Trafikplan Véxjo 2030%.

Atg&rd 19: Strategi/Plan for matningar

B s Ml =3

Strategi/Plan for Samtliga Framtagen plan - Resultat fran C
maétningar olyckstyper. for méatningar. trafikmétningar.
Forutsattning: Fotgangartrafik
maétutrustning. Cykeltrafik

Mopedtrafik

Biltrafik

Det finns behov och mojligheter att skapa en ny planering fér matningar. Langsiktiga och
strategiska trafikmatningar skapar en grund till fakta som kan anvandas vid planering, men dven
som stod vid inringande samtal och olika trafikarenden. Kommunen far en stérre handlingskraft
genom att tidigt uppmarksamma nér problem uppstar och om kommunen ska agera.

Utveckling av statistik och matutrustning for en battre uppféljning

Om nya forandringar i hastighet inférs nationellt ar det viktigt att ha en god statistik for
kommunens 30-omraden och 40 km/h strackor. Kommunen bor kunna méta hastigheten i alla
stadsdelar och VVaxjos tatorter for att strategiskt kunna folja hastighetsefterlevnaden och trender

4 Inom ramen for arbetet med “Hot-spots”, genomfors dven en avslutande utviirdering efter varje fysisk
trafiksdkerhetsinvestering. Fragor som stélls: Visar ombyggnaden ldgre hastighet? Har vajningsbeteendet blivit
battre? Man tittar pa “hogrisk-platser” till exempel gator med dubbla korfalt samt obevakade Gvergangsstillen.
Sarskilt farliga ar platser dar fotgangarna har en Iang exponeringstid. Kélla: Resultatkonferens om trafiksakerhet
2018. Arrangor: Trafikverket (Stockholm 2018-04-25).

4| Trafikplan Vaxjo 2030 har det skett en funktionsindelning av vagnatet i Vaxjo kommun: Regionala huvudgator,
dvriga huvudgator, uppsamlingsgator och lokalgator. Kalla: Sweco Society AB (2018-08-28, sidan 50).
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pa langre sikt. Viktiga parametrar ar: antal fordon, andel tung trafik, hastigheter och tider (for
extremhastigheter).

Tyvarr har endast sporadiska méatningar pa gator med 30 km/h gjorts sedan 2011-2012. Det &r
darfor angeléget att valja ut strategiska matplatser i staden och i mindre och storre tatorter for
att kunna félja hastighetsefterlevnad och trender pa langre sikt, men ocksa for att tidigt
uppmarksamma platser och strackor med délig hastighetsefterlevnad. Aven végar och gator i
industri- och handelsomraden med hastighetsbegransningen 30 km/h och 40 km/h &r viktiga att
mata da kommunen uppmuntrar sina invanare till arbetspendling med cykel.

Fler mobila och digitala skyltar Din fart ar skulle kunna placeras ut efter en turlista for skolor
och forskolor respektive bostadsomraden aret runt som en paminnelse om vikten av att halla
ratt hastighet.

Atgéird 20: Okad tillsyn p& det kommunala végnétet

Samrad — i en stravan att Samtliga Moten med - 1 genomfort B
samarbeta i det olyckstyper. fokus pa mote/ar.
forebyggande och erfarenhetsutbyte

skadepreventiva arbetet. och

olycksstatistik.
Representanter fran:
Véxjo kommun
Polismyndigheten i
Kronobergs lan
Ambulansverksamheten i
Kronobergs lan

Varends Raddningstjanst

Det viktiga tillsynsansvaret ligger hos Polisen genom uttkad hastighetsévervakning och
nykterhetskontroll. En 6kad synlighet ar sérskilt viktig i trafiken kring storhelger exempelvis
nyar, pask och midsommar. Det ar ocksa angelaget att Polisen ar synlig vid skolor och forskolor
i anslutning till skolstarten.
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INSATSOMRADE 6 Kommunal strategi och samverkan

Kommunen | Trafikverket Polisen Ideella Forskning
som en av Regionen | Ambulansverksamheten | foreningar | Universitet
flera aktorer Raddningstjansten Hdogskolor

Kommunen som arbetsgivare, som utforare av service och tjanster
och som bestéllare av service och tjanster.

Enligt insatsomrade 6 ar samarbete och samforstand det viktigaste och mest avgdrande i arbetet.

Vaxjo kommun har, genom tekniska ndmnden, ett huvudansvar for det kommunala vagnatet.
Det innebér inte att kommunen kan arbeta for trafiksékerhet pa egen hand. Det ar angelaget
med ett kommunalt ansvar och uttryckta ambitioner for trafiksakerhetsfragorna. Tydliggor
darfor kommunens ansvar och uttryckta ambitioner nédr det galler att 6ka trafiksékerheten for
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kommunens medborgare och bestkare. Skapa en samsyn pa trafiksakerhetsarbetet i samarbete
med Trafikverket, Polisen, Ambulansverksamheten i Véaxjé och Vérends Raddningstjanst.

Kommunen bor arbeta mer med att integrera trafiksakerhetsfragor i sin egen verksamhet.
Kommunen bor ocksa fortydliga de krav som finns pa kommunanstalldas och fortroendevaldas
forarbeteende for att battre framja trafiksékerheten. Trafiksakerhet handlar om ett gemensamt
ansvar och arbete dver forvaltningsgranser. Arbetet med trafik och trafiksékerhet blir aldrig
fardigt eller fullstandigt. Alla problem kan inte heller byggas bort med fysiska hinder. Ofta ar
det istéllet beteenden och attityder som maste férandras. Darfor maste &ven kommunens egna
invanda rutiner och regler ses over®.

Ett behov finns av kommundévergripande riktlinjer. Det &r angeldget att kommunen klargor
vilka rutiner och arbetssatt som finns och som krévs for att Barnkonventionen ska
implementeras i kommunorganisationen i enlighet med lagens intentioner.

Foljande atgarder/utredningar foreslas i det kommunala skadepreventiva arbetet i enlighet med
Nollvisionen inom insatsomrade 6: Atgéarder 21-25.

Atg&rd 21: Trafiksakerhetsaktorer i samverkan

Strategi/samverkan. Samtliga Erfarenhetsutbyte | - - B
olyckstyper. Olycksstatistik Arbete sker

Representanter fran: Gemensamma med fokus pa

Vaxjé kommun Eventuellt aven projekt. samverkan med

Polismyndigheten i viltolyckor. externa aktorer.

Kronobergs lan
Ambulansverksamheten i
Kronobergs lan
Vérends Raddningstjanst

4 Kommunen kan med fordel anvinda sig av den checklista som Arbetsmiljéverket erbjuder pa sin hemsida, se
”Forebyggande arbete for 6kad trafiksidkerhet”. Kalla: Arbetsmiljoverket.se, Hélsa och sékerhet (2019).
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| arbetet med trafik och trafiksakerhetsfragor finns ett flertal viktiga kommunala aktérer som
kommunen aktivt bor arbeta med.

Utover dessa aktorer finns trafikskolor och frivillighetsorganisationer. Ett viktigt exempel éar:
NTF, Nationalféreningen for Trafiksékerhetens Framjande. Den nédrmsta lokalféreningen ar
NTF JOonkoping. Andra viktiga ideella foreningar ar: FOT (Fotgéngarnas forening),
Cykelframjandet, MHF (Motorforarnas Helnykterhetsforbund) och SMC (Sveriges
Motorcyklister).

Kommunen bor aktivt soka mojligheter for en 6kad samverkan med trafikforskningen som sker
pa narliggande universitetet/hdgskolor och forskningsinstitut. Det bor ocksa vara mojligt att
stodja olika examensprojekt och studier med fokus pa trafik och trafiksakerhet med personella
och tekniska resurser och/eller stipendier.

Atgéird 22: Superbra skolvdgar - en deltagande arbetsmetodik i skolor

Superbra skolvédgar — en Samtliga Beslutad - Antal skolor AochC
deltagande arbetsmetodik | olyckstyper. arbetsmetodik. och forskolor
i skolor som arbetar
med en ny
Representanter fran: arbetsmetodik.

Tekniska forvaltningen
Utbildningsférvaltningen
Fastighetségare

En intern samverkansgrupp finns mellan fastighetsagare, utbildningsférvaltningen och tekniska
forvaltningen och arbetet bor fortsatta for att skapa en sa optimal trafiksituation som majligt
vid alla skolor och forskolor. Onskemalet ar att olika trafikfunktioner separeras s& mycket som
mojligt. 1 vissa skolmiljoer skapas nya forbattrade l6sningar i en nara dialog med Trafikverket.
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Systematiskt arbetssatt och en ny metodik

Inom kommunens egen verksamhet finns ett behov att forbattra samarbetet och rutinerna for
trafiksdkerhetsarbetet, framfor allt i arbetet med trafik och skolor. Den Okade
skjutsningstrenden har skapat en negativ utveckling av biltrafik pa och runt skolor.

| ett nyligen antaget strategidokument Superbra skolvagar i Lund framhalls ett systematiskt
arbetssatt och en ny kommunal metodik for att implementera arbetet med gang och cykel till
skolan*®. Dokumentet har ett tydligt fokus pa beteendepéverkan och tydligare processvagar
mellan kommunens tekniska forvaltning, skolans ledning och féréldrar. Denna deltagande
arbetsmetodik foljer en viktig utgangspunkt: Alla ber6rda parter ar aktiva i arbetet under
ledning av tekniska forvaltningen. Fysiska atgarder innebar &ven motprestationer pa varje skola
med fokus pa informations- och beteendepaverkan.

Atg&rd 23: Trafikundersokning

Trafikundersokning som | Samtliga Genomford 11 - B
inkluderar en olyckstyper. skolinventering Arbete sker
skolinventering av och med fokus pa
transporter till och fran frageundersokning. samverkan med
skolan (F-6) samt en interna aktorer.
frageundersokning till

rektorer.

Denna atgard &r en
forutséattning for arbetet
med atgard 22 Superbra
skolvagar.

Vart annat ar sedan 2004 har tekniska forvaltningen i samarbete med uthildningsférvaltningen
genomfort en trafikundersokning i kommunens grundskolor F-6. Sedan 2012 ingar dven de
fristaende grundskolorna (F-6) i undersokningen. Det ar angeléget att denna trafikundersokning

46 | ett nyligen antaget strategidokument framhalls ett systematiskt arbetssatt och en metodik for att implementera
arbetet med gang och cykel till skolan. | detta arbete ingdr att krava ett aktivt samarbete med ledningen pa de
skolor och férskolor diar kommunen gér in och genomfor fysiska &tgédrder. Kalla: Trivector Traffic och Lund
kommun, Superbra skolvagar i Lund. Strategi for saker och hallbar vag till forskola och skola i Lund kommun
(Rapport 2017:71).
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kontinuerligt genomfors for att folja trender dver tid, men ocksa for att prioritera skolor som
kan erbjudas riktade trafiksakerhetsinsatser.

Atg&rd 24: évergripande trafikpolicy och verksamhetsspecifika

trafikplaner
Trafikpolicy Samtliga Framtagen 11 Antal skolor och AochC
Trafikplan olyckstyper. trafikpolicy/trafikplan/ forskolor som tar fram
Generell riskanalys. verksamhetsforankrade
blankett for trafikplaner.
riskanalyser. Antal skolor och

forskolor som
anvander riskanalyser i
sin dagliga
verksamhet.

Overgripande trafikpolicy

Det finns ett behov av att kommunen tydligare redogor for ansvarsforhallanden och skapade
rutiner som ger mojligheter for en battre handlingskraft och en mer strategisk trafikplanering
for skolornas och férskolornas transporter. Uthildningsforvaltningen bor pa ett centralt plan
uppratta en trafikpolicy som blir évergripande for alla skolor och férskolor. Trafikpolicyn
handlar om att organisationen har klargjort principer for; angoring, hastighet, parkering och
transporter.

Trafikplan

Alla skolor maste se och ta sitt aktiva ansvar for trafikfragan. Det framsta uppdraget &r att
sakerhetsstalla en trygg och séker angoring for barn och elever. Det handlar ocksd om att
erbjuda en trygg miljé med vuxennérvaro. | en fortatad stad ar det inte langre mojligt fér skolor
och forskolor att erbjuda personalparkering. Varje enhet skapar sdledes fortydligande
rekommendationer i en trafikplan utifran en diskussion mellan rektor, elevrad och
foraldraforening. For att gora detta maste varje skola se till sina unika forutsattningar.
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Trafikplanen inkluderar regler, riktlinjer och rekommendationer for skolskjuts och skolutflykter
till fots, cykel, buss och med bil samt det aktiva arbetet med rastfaddrar. Det handlar om att
varje skola och forskola har principer och rutiner som kan klargéras for foréldrar, personal och
entreprendrer.

Generell blankett for riskanalyser

Idag finns en blankett for Incident- och skaderapportering, men det finns ett behov av en ny
kompletterande blankett for riskanalyser. Det handlar specifikt om att klargora behovet av en
upprattad riskanalys vid planering av utflykter utanfor verksamhetsomradet. Det kan handla om
en klass med elever som ska gora en cykelutflykt eller kanske en bussresa. Det kan ocksa handla
om situationer da foraldrar hjalper till med transporterna.

En blankett for riskanalyser fylls i av personal och éverlamnas till skolans eller férskolans
rektor fore utflykten genomfors. Da finns det en tidig strategi hos skolans ledning och personal
som kan forebygga att det intréffar ett allvarligt tillbud eller en olycka.

Atgéird 25: Trafiksdakerhetsrevision

Trafiksakerhetsrevision | Samtliga Framtagen 11 - A
olyckstyper. Trafikrevision.

Trafikrevision
genomfors av
upphandlad konsult.

Ett viktigt avslutande forslag i Trafiksékerhetsplan for Vaxjo kommun &r att den
Trafiksakerhetsrevision som genomfordes 2007 med fordel kan upprepas da det nu passerat 10
ar. En trafikrevision skulle dels kunna ge en bild av hur dagens trafiksituation och utmaningar
ser ut avseende staden, mindre och storre tatorter samt landsbygden, dels ge en viktig input till
det fortsatta trafiksakerhetsarbetet.
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7 Projektorganisation

Trafiksdkerhetsplan for Vixjé kommun 2020-2030 har tagits fram mellan januari
2017 och februari 2020. En remissrunda genomférdes under hésten 2019.

Styrgrupp
Maria Sundell Isling, férvaltningschef (till och med juli 2019)
Malin Engstrom, férvaltningschef

Per-Olof Léfberg, trafikplaneringschef

Medverkande konsult
Ulf Agermark, KP Samhdallsbyggnad AB

§amordnctre
Asa Nilsson, trafikinformatér

Intervjuer under varen 2017
Politiker och tjcinstemdn pé& Vaxjé kommun

Sofia Stynsberg, ordférande i Tekniska N&mnden
Josefin Svensson, enhetschef

Henrik Johansson, miljésamordnare

Helen Karlsson Jacobsson, utredningssekreterare
mfl.

Dialogméten under 2017 och varen 2018

Hall dig p& benen, ett samarbete mellan pensiondarsféreningar,
Region Kronoberg och Véxjé kommun

Kommunstyrelsens samverkansrdd, Véxjé kommun

KPR, Kommunens pensionarsrdd

Sprék- och kompetenscentrum, V&xjo kommun

Resendrsrddet, Region Kronoberg

Véxjo Internationella Grundskola (VIG) - skolans elevkdr och rektor

Referensgruppsmoten med olika teman under 2017-2018

Arbetsgruppen, tekniska forvaltningen Projektgrupper

Trafik och gata Ovriga férvaltningar
Natur och gestaltning Bl&ljustrafiken i samarbete
Projekt och utveckling med kommunpolisen
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